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Forord  
 

E6 på strekningen fra Moelv til Roterud er en del av hovedveiforbindelsen nord -sør i 

Norge, mellom Svinesund i sør og Kirkenes i nord. Nye Veier har ansvar for planlegging, 

bygging og drift av denne veistrekningen.  
 

 
Oversiktskart som viser området det ble varslet oppstart for. Kilde: COWI AS 

 

På vegne av Nye Veier har COWI AS utarbeidet planbeskrivelse  i forbindelse med 

detaljreguleringsplan for E6 Moelv ɀ Roterud. Planbeskrivelsen  er utarbeidet etter krav 

fra/i henhold til plan - og bygningsloven og inngår som en del av grunnlaget for 

utarbeidelse av E6 Moelv ɀ Roterud.  

 

Planen ble sendt på høring og lagt ut til offentlig ettersyn i perioden 28.06.2024ɀ

19.09.2024. I etterkant av høring og offentlig ettersyn er planmaterialet supplert og 

revidert for å imøtekomme innsigelser og faglige råd fra kommunale og regionale 

myndigheter, samt innspill  fra privat personer , lag og foreninger.  

Planbeskrivelsen er i etterkant av høringen endret ved at nye tiltak og vurderinger er lagt 

til. Det er også utarbeidet tilleggsnotater som er ment som supplerende utredninger. 

Fagutredninger som foreslå ved høring og offentlig ettersyn er dermed ikke endret. Alle 

endringer som er gjort i etterkant av høringen, er synliggjort med blå tekst  i 

planbeskrivelsen . For å opprettholde historikken, er illustrasjoner og løsninger som 

forelå ved høring , fortsatt synlig i planbeskrivelsen. Det skal komme tydelig frem av 

teksten der løsningen er endret i etterkant av høring og offentlig ettersyn.   
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 Sammendrag   

 Beskrivelse av tiltaket  

Detaljreguleringsplanen med konsekvensutredning for E6 Moelv -Roterud gjelder ny 

firefelts motorvei  mellom Moelv i Ringsaker kommune og Roterud i Gjøvik kommune. 

Det fremmes planforslag for alternativ 2  til sluttbehandling , men det er utredet to 

utbyggings alternativer, omtalt som alternativ 1 og alternativ 2.  

 

Hovedforskjellen mellom alternativene er at de på strekningen mellom Moelv og 

Fremstadodden har ulik plassering av ny Mjøsbru ; I alternativ 1 ligger ny Mjøsbru  ca. 50 

meter sør for , og parallelt med , eksisterende Mjøsbru . I alternativ 2 ligger ny Mjøsbru 

mellom Møkkvika og Skulhusodden . På strekningen mellom Fremstadodden og Roterud 

er de to alternativene like. Gjenbruk av eksisterende vei  er tillagt stort fokus  på denne 

strekningen.  I Biri tilrettelegges det for et nytt kryss som gjenbruker deler av 

eksisterende kryss.   

 

Alternativ 1 og alternativ 2 er  konsekvensutredet. Det samme er 0-alternativet og 

kommunedelplanen (KDP -alternativet).  

 

 Prosess 

1.2.1 Prinsippvedtak  

Nye Veier sendte en anmod ning  til  Gjøvik og Ringsaker kommune om å fatte et 

prinsippvedtak for alternativ 2. Hensikten med prinsippvedtaket er å få en avklaring om 

hvilket alternativ det skal jobbes videre med, og hvilket alternativ som dermed kan 

fremlegges til en sluttbehandling. Et pri nsippvedtak bidrar til å skape forutsigbarhet 

overfor andre pågående prosjekter og lokalbefolkningen. Prinsippvedtak for alternativ 2 

ble vedtatt i plan utvalget i Ringsaker kommune den 03.12.2025, og i kommunestyret i 

Gjøvik kommune den 18. desember 2025.  

 

1.2.2 Endringer etter høring og offentlig ettersyn  

Det var gjennom sak 101/2024, 12. juni 2024 at Utvalg for samfunnsutvikling, bærekraft 

og tekniske tjenester i Gjøvik kommune vedtok å legge planen ut på offentlig ettersyn. 

Tilsvarende vedtok Kommunestyret i Ringsaker kommune å legge planen ut på offentli g 

ettersyn i sak 053/24 ,12. juni 2024.  

 

Etter at planen ble sendt på høring 28. juni 2024 , ble det gjennomført åpne møter og 

åpne kontordager både i Ringsaker og Gjøvik kommune. I etterkant av høringen ble det 

gjennomført flere dialogmøter med innsigelsesmyndighetene for å drøfte innsigelsene 

som kom til planforslaget , med hensikt å oppnå en felles forståelse av både innsigelsene 

og prosjektet som helhet. Målet med dialogen var å sikre at foreslåtte planendringer og 

justeringer var i samsvar med intensjonene bak innsigelsene.  
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Etter at planforslaget var på høring, og det ble enighet om hva som skulle til for å løse 

innsigelsene, har planforslaget blitt revidert. Noen av d e største e ndringene som er 

innarbeidet er listet opp her : 

 

Alternativ  1:  

¶ Utvidet Moelvtunnelen fra 40m lengde til 200m lengde  

 

Alternativ 2:  

¶ Regulert støyskjerm på sørsiden av E6, mot Møkkvika   

¶ Regulert inn støyskjermingstiltak ved Fjordheim  

¶ Regulert flere parkeringsplasser ved Biri bruk for å tilrettelegge for samkjøring  

 

 

Likt for begge alternativer:  

¶ Bussholdeplass for lokalbuss i Biri  

¶ Mulighet for permanent rundkjøring i krysset Industrivegen x Skumsrudvegen i 

Biri  

¶ Krav til tilrettelegging for nydyrking ved Fremstadodden og dammen ved Sandvoll  

¶ Innløsing av noen flere boliger  

¶ Tilrettelegging for bedre forbindelser mellom nye og eksisterende 

gangforbindelser  

¶ Tilpassing av bestemmelser for å bedre ivareta hensyn til naturmangfoldet i 

anleggsperioden  

¶ Regulert inn støyskjermingstiltak ved Kremmerodden  

¶ Regulert utkikksområde/observasjonsområde ved Eriksrudvegen  

¶ Regulert større småbåt anlegg/småbåthavn  ved Biri bruk  

¶ Tilrettelagt for naturlik e utbuktninger ved fylling i Mjøsa, nord for eksisterende 

Mjøsbru.  

¶ Redusert inngrep i flere av eksisterende oddene i Mjøsa på strekningen mellom 

Fremstadodden og Kremmerodden.  
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 Konsekvensutredning  

Det er utført en konsekvens utredning  i henhold til metodikken i Statens vegvesens 

håndbok V 712:2021, for prissatte og ikke -prissatte konsekvenser . 

 
Tabell 1-1: Rangering ut fra henholdsvis prissatte og ikke-prissatte konsekvenser. 

  0 KDP Alternativ 1  Alternativ 2  

Netto nytte (prissatte)  Netto nytte  0 - 5  003 792  - 1  991 148  - 1  233 494  

Netto nytte pr. 

budsjettkrone, NNB  

0 

- 0, 57  - 0, 35  - 0, 21  

NNB, rangering  1 4  3  2  

Ikke -prissatte  Ikke -prissatte 

konsekvenser  

0 Stor 

negativ 

konsekvens  

Noe 

negativ 

konsekvens  

Middels 

negativ 

konsekvens  

Ikke -prissatte 

konsekvenser, 

rangering  

1 4  2  3  

 Rangering  1 4  3  2  

 

I sammenstilling av prissatte og ikke -prissatte tema er den svært store differansen i 

netto nytte mellom alternativ 1 og 2 utsl agsgivende for  rangering mellom alternativene.  

Forskjellen i netto nytte for alternativ 1 og alternativ 2 er vurdert å være større enn de 

negative konsekvensene alternativ 2 har for landskapsbilde og kulturarv.  

 

KDP kommer klart dårligst ut i sammenstillingen. Dårligst rangering for både prissatte 

og ikke-prissatte tema er vurdert å gi nr. 4 i den samla rangeringen.  

 

Vurderingen står seg også i etterkant av endringene som følger av høring og offentlig 

ettersyn. Det er i hovedsak endring av Moelvtunnelen som har størst påvirkning på en 

sammenstilling, og som Tilleggsrapport Moelv tun nelen viser, medfører endringen at 

rangeringen mellom de prissatte og ikke -prissatte konsekvensene  står enda sterkere , 

som følge av større differanse i NNB .  

 

 Andre tema  

I tillegg til konsekvensanalysen er det vurdert flere andre tema, blant annet miljørisiko , 

forurensning, klima, nær miljø, anleggsgjennomføring, massedisponering, trafikale 

virkninger  og planforslagets mulige innvirkninger på eventuelt framtidige nytt 

Mjøssykehus . Det er også utarbeidet ROS -analyse for prosjektet.  
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 Måloppnåe lse 

Målene for prosjektet er brutt ned fra de overordnede målsettingene i nasjonal 

transportplan for 2022 -2033. Prosjektet bidrar positivt i forbindelse med å svare ut alle 

målsetningen i nasjonal transportplan, bla. gjennom:  

- økt trafikkantnytte og optimalisering av trasé for å få ned kostnadene  

- reduserer reisetiden og bedrer fremkommeligheten  

- å legge til rette for trafikksikre løsninger for å redusere antall drepte og skadde 

på strekningen  

- redusere utfylling i Mjøsa og beslag av naturverdier med svært stor verdi  

- valgt løsninger som redusere klimagassutslippet  

 

Se tabell 1-2 for oppsummering av prosjektets måloppnåelse.  

 
Tabell 1-2 Måloppnåelse 

Mål  Indikator  KDP Alternativ 1  Alternativ 2  

Trafikantnytte og ulykker  

Økt trafikkantnytte 

(trafikkantnytte + restverdi)  

Økning i trafikkantnytte 

iht. KDP 

4,0  

(5,5) 

3,3  

(4,6) 

4,1  

(5,7) 

Reduserer antall ulykker med 

drepte  

Antall drepte iht. 0 -

alternativet  
-2,3 -2,3 -2,3 

Reduserer antall ulykker med 

skadde 

Antall skadde iht. 0 -

alternativet  
-5,4 -5,5 -5,4 

Redusert reisetid  

Moelv -Biri  Redusert reisetid ift. 0 -

alternativet  

-1,3 -1,3 -1,0 

Moelv -rv.4 (v/fv 2418)  -1,7 -0,8 -2,0 

Klima og miljø  

Redusere beslag av 

naturmangfoldsverdier med 

svært stor verdi  

Redusert beslag ift. KDP  

30 daa 0,2 daa 0,2 daa 

Redusere utfyllinger i Mjøsa  
250 daa 

26 daa (90 % 

reduksjon)  

40 daa (85 % 

reduksjon)  

Redusert beslag av dyrket 

jord med stor verdi  (totalt)  

59 daa 

(80 daa) 

63 daa 

(123 daa) 

74 daa 

(107) 

Redusere klimagassutslipp  35 % reduksjon fra KDP 

(basisår 2005) 
0 36 35 

Måloppnåelse  Delvis oppfylt  Delvis oppfylt  

 

Tabellen over viser at alternativ 2  vurderes til å ha full måloppnåelse. Alternativ 1 

vurderes til delvis måloppnåelse i og med det ikke oppfyller målet om økning i 

trafikkantnytte i henhold til KDP -alternativet.  Ingen av alternativene har  måloppnåelse 

med tanke på  reduksjon av dyrket jord i henhold til kommunedelplanen.  Grunnen til 

dette er at alternativene har redusert utfyllingen i Mjøsa, sammenlignet med KDP .   
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 Anbefaling  

Utbygging av E6 Moelv -Roterud skal gi økt trafikkantnytte, bedre fremkommelighet for 

personer og gods , samt  redusere antall ulykker på strekningen.  

Alle utbyggingsalternativene for ny E6 innebærer negative konsekvenser for ikke -

prissatte tema, men ingen av korridorene medfører svært alvorlige konsekvenser.  

Både alternativ 1 og alternativ 2 oppfyller prosjektmål og tilfredsstiller nasjonale og 

regionale føringer.  

I den samfunnsøkonomisk e analysen kommer alternativ 2 ut som det beste alternativet 

basert på en betydelig høyere netto nytte enn alternativ 1. Alternativ 1 har derimot 

lavere konsekvensgrad for ikke -prissatte tema enn alternativ 2, henholdsvis noe og 

middels negativ konsekvens.  Forskjellen mellom alternativ 1 og 2 med tanke på 

konsekvenser for ikke -prissatte tema er trasé for kryssing av Mjøsa. Alternativ 2 har 

høyere konsekvens for kulturarv siden det påvirker kulturmiljøet i Brennerivika (gravfelt 

og bosetning - og aktivitetsområde) og høyere konsekvens for landskapsbilde siden det 

blir to bruer over Mjøsa med stor avstand. Alternativ 1 har lavere konsekvens for 

landskapsbilde siden det samler infrastrukturtiltakene rundt dagens trasé.  Det er 

gjennomført en break even -analyse, iht . V712, som har til hensikt å synliggjøre om  de 

negative konsekvensene for landskapsbilde og kulturarv i alternativ 2 er større enn 

differansen i netto nytte. Det er vurdert at avstanden mellom alternativene i netto nytte 

er større enn avstanden mellom noe og middels negativ konsekvens, derfor er alternativ 

2 vurdert som det beste utbyggingsalternativet samlet sett. Den samfunnsøkonomiske 

analysen medfører at a lternativ 2 anbefales . 

Anbefalingen i planbeskrivelsen er basert på konsekvensutredningen og er utreders 

faglige anbefaling. Nye Veier har besluttet å anbefale alternativ 2, i tråd med utreders 

faglige anbefaling, og fremmer dette  alternativet til sluttbehandling .  
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 Innledning  

 Bakgrunn  

Nye Veier ble opprettet av Stortinget i 2016 med mål om å oppnå en effektiv og helhetlig 

planlegging, utbygging, drift og vedlikehold av trafikksikre hovedve ier. Stortinget har gitt 

Nye Veier mandat til å prioritere rekkefølgen på prosjektene ut ifra samfunnsøkonomisk 

lønnsomhet.  

 

E6 på stekningen fra Moelv til  Roterud  er en del av hovedveiforbindelsen mellom  

Kirkenes  til  Svinesund.  Nye Veier har denne veistrekningen i sin portefølje og har nå 

prioritert å starte opp planarbeidet.   

 

 
Figur 2-1: Plangrense ved varsel om oppstart av E6 Moelv ɀ Roterud. Kilde: COWI AS 

E6 mellom Moelv og Roterud er i dag en tofelts vei. Det er i alt t o kryss på strekningen. 

Trafikkmengden  er på ca. 12 000 - 16 300 kjøretøy/døgn . Kjøretiden fra Moelv til Roterud 

er i dag beregnet til 9 minutter og 18 sekunder. Strekningen fra Moelv til Roterud er en 

del av kommunedelplanene for E6 Moelv ɀ Biri og E6 Biri ɀ Vingrom, vedtatt i 2013 og 

2015.  

 

Planområdet består blant annet av Moelv by på østsiden av Mjøsa og Biri tettsted langs 

Mjøsas vestside. Friluftsområder, båthavn og småhusbebyggelse  er karakteristiske trekk 

for Moelv . På strekningen mellom Moelv og Roterud preges området av 

jordbruksarealer, spredt småhusbebyggelse og infrastruktur.  Ved Biri tettsted  er 

eksisterende næringsbebyggelse , småhusbebyggelse  og Biri travbane dominerende .  

 

Planområdet omfatter både permanente og midlertidige arealer for en fremtidig E6. De 

permanente arealene består blant annet av areal for ny E6, men også tilgrensende tiltak 

på lokal - og sideveier. De midlertidige arealene i planområdet dekker behovene for rigg- 

og anleggsområder, inkludert eventuelle  tilkomster  til disse, og mulig omlegging av 

trafikk i anleggsperioden.  

 

Strekningen vil bli planlagt som nasjonal hovedvei, i tråd med Statens vegvesens 

håndbok N100.  



Planbeskrivelse  for E6 Moelv - Roterud  

Ringsaker kommune: 2019060936  - Gjøvik kommune: 05020437 

  
 

Side 14 av 170 
 

 

 Mål for  prosjektet og  planarbeidet  

Nye Veiers mål med prosjektet er å sikre en utbygging som ivaretar selskapets 

samfunnsansvar med gode og kostnadseffektive løsninger. Utbyggingen av E6 Innlandet 

skal gi økt samfunnsøkonomisk lønnsomhet ved å sikre bedre fremkommelighet for 

personer og god s, reduksjon i ulykker, samt reduksjon i klimagassutslipp og andre 

negative miljøkonsekvenser ved utbygging, drift og vedlikehold av E6.   

 

 Kort beskrivelse av tiltaket   

Detaljregulering for E6 Moelv -Roterud gjelder ny firefelts motorvei fra Moelvkrysset i 

Ringsaker kommune til Roterud gård i Gjøvik kommune. Strekningen er på ca. 11 km og 

det planlegges for fartsgrense 100 km/t.  

 

I tiltaket inngår to kryss. Et kryss mellom  E6 x rv. 4 og et kryss i Biri.  Prosjektet skal 

etablere ny bru over Mjøsa for E6 -trafikken . Dagens bru skal beholdes og benyttes til 

gang- og sykkeltrafikk og saktegående trafikk som moped og traktor .  

 

Det er utredet  to planforslag for ny E6, omtalt som alternativ 1 og alternativ 2. 

Hovedforskjellen mellom alternativene er trase en for kryssing av Mjøsa og plassering av 

krysset mellom E6 og rv. 4. Fra Fremstadodden og nordover er alternativene like.  

 

Alternativ 1 følger i stor grad dagens E6 gjennom Moelv, går over på ny bru like sør for 

eksisterende bru . Det etableres et nytt  trompetkryss mellom  E6 x rv. 4 på Sandvoll, i 

området hvor dagens rundkjøring er. Fra Fremstadodden til Roterud planlegges det for 

ny vei i eksisterende E6 -trasé. Krysset på Biri planlegges som et  planskilt kryss  i samme 

område som eksisterende kryss.  

 

Alternativ 2 krysser Mjøsa mellom Møkkvika badeplass og Skulhusodden. På 

Skulhusodden etableres nytt kryss mellom E6 x rv. 4. Fra Skulhusodden til 

Fremstadodden planlegges ny E6 i eksisterende trasé. Fra Fremstadodden til Roterud er 

alternativ 1 og alternativ 2 like.  
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Figur 2-2: Moelv-Fremstadodden (ulikt alternativ 1 og 2) og Fremstadodden-Roterud (alternativ 1 og 2 er like). 

Kilde: COWI AS 
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 Planprosess og m edvirkning  

 

 Krav om konsekvensutredning  

Deler av tiltaket er konsekvensutredet på kommuneplannivå. Det foreslås vesentlig avvik 

fra gjeldende plan. Det er derfor krav om konsekvensutredning for at hele tiltaket skal 

være utredet i henhold til §  6 b) i forskriften om konsekvensutredninger  (Forskrift om 

konsekvensutredninger, 2017) .  

 

Forskrift om konsekvensutredninger har som formål å sikre  at hensynet til miljø og 

samfunn blir tatt i betraktning under forberedelsen av planer  og tiltak. Forskriftenes § 6 

lister opp hvilke planer som  alltid skal konsekvensutredes.   

 

§ 6 b) reguleringsplaner etter plan- og bygningsloven for tiltak i vedlegg I. Unntatt fra dette er 

reguleringsplaner der det konkrete tiltaket er konsekvensutredet i en tidligere plan og der 

reguleringsplanen er i samsvar med denne tidligere planen.  

 

Vedlegg I, punkt 7:  

b) Motorveier og andre avkjørselsfrie veier som er forbeholdt motorisert trafikk.  

c) Anlegg av ny vei med minst fire kjørefelt eller utbedring og/eller utvidelse av en eksisterende 

vei som har to kjørefelt slik at den får minst fire kjørefelt, dersom en slik vei har en lengde på 

minst 10 km.  

 

Tiltaket er vurdert i forhold til Folkehelseloven §11 om Helsekonsekvensutredning  

(Folkehelseloven, 2012) . Det er vurdert å ikke være krav om en 

helsekonsekvensutredning for dette tiltaket.  

 

3.1.1 Fastsatt planprogram  

Ved krav om konsekvens utredning, følger også kravet om planprogram. 

Planprogrammet ble sendt på høring høsten 2022 og  fastsatt i Kommunestyret i Gjøvik 

kommune den 26.1.2023 og i Kommunestyret i Ringsaker kommune den 8.2.2023.  

 

Planprogrammet er vurdert å være oppfulgt på alle punkter, med unntak av Gjøvik 

kommunes vedtak spunkt 1c : "Planområdet i sør utvides til å omfatte fremtidig omlegging 

av fylkesveg 2538 (Eriksrudvegen) sørover til og med avkjøring og kollektivplass i Smedmoen 

slik at områdes innlemmes i en helhetlig trafikkavvikling, og ikke blir en ytterligere flaskehals 

etter ombygging av E6 og i påvente av Rv4." 

 

Nye Veier har startet arbeidet med rv. 4 Hunndalen ɀ Mjøsbrua. Det er som del av 

planprosessen holdt orientering i Kommunestyret i Gjøvik kommune om status på 

arbeidet. På grunn av pågående prosess med rv. 4 er det vurdert å ikke være 

hensiktsmessig å innlemme nevnte areal sør for Skulhuselva i reguleringsplanen for E6 
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Moelv ɀ Roterud. Trafikkrapporten omtaler imidlertid hvordan trafikksituasjonen ved 

Smedmoen antas å bli når E6 er bygget ut  mellom Moelv og Roterud .  

 

 Formell p lanprosess  

Diagrammet til høyre viser den formelle 

planprosessen.  

 

Arbeidet med detaljreguleringsplan for E6 Moelv ɀ 

Roterud ble formelt startet høsten 2019 , før det i 

2021 ble avsluttet som følge av  en urealiserbar 

løsning ved kryssing av Mjøsa .  

 

Planarbeidet ble  startet opp igjen  høsten 20 22 

med nye alternativer , og det ble avholdt 

oppstartsmøte med Ringsaker kommune 

20.09.2022 og Gjøvik kommune  den 21.09.2022. 

 

Varsel om oppstart og utlegging av planprogram til 

offentlig ettersyn ble behandlet den 05.10.2022 i 

både Ringsaker kommune (Planutvalget ) og Gjøvik 

kommune ( Utvalg for samfunnsutvikling ). 

 

Planprogram og varsel om oppstart ble sendt ut og 

annonsert i lokalaviser den 08.10.2022. Frist for 

merknader var den 1 9.11.2022. Det kom til 

sammen inn 77 merknader.  Disse ble oppsummert 

og kommentert til behandling / fastsetting av 

planprogrammet . 

 

Planprogram ble fastsatt i Kommunestyret  i Gjøvik 

kommune den 26.1.2023 og i Kommunestyret i 

Ringsaker kommune den 8.2.2023. 

 

24.04.2023 ble det sendt ut varsel om utvidelse av 

planområdet av tre mindre områder.  

 

Etter politisk 1. gangs behandling  ble planen lagt ut 

til  offentlig ettersyn . Revidert  og justert planforslag 

sendes til ny politisk behandling .   

 

 

 

Oppstart av reguleringsplan som utløser krav 
om KU

ωUtarbeide forslag til planprogram

ωPolitisk behandlnig av varsel om oppstart

ωUtsending varsel om oppstart og høring av 
planprogram, 6 ukers frist

ωInnarbeide merknader og eventuelt revidere 
planprogram

Planprogram fastsettes (vedtas) politisk

Utarbeide planforslag med  tilhørende 
konsekvensutredning

1. gangs politisk  behandling av planforslaget

ωPlanforslag legges deretter ut på høring med 6 ukers 
høringsfrist

ωPlanen revideres i hht.merknader

2. gangs politisk behandling av planforslaget, 
før egengodkjenningi kommunestyret
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 Tidligere vedtak i saken  

Kommunedelplaner vedtatt februar 2013 og mai 2015  

Det er to kommunedelplaner som setter føringer for reguleringsplanarbeidet:  

¶ Kommunedelplan for E6 Moelv ɀ Biri (vedtatt 20.05.2015 i Ringsaker kommune 

og 28.05.2015 i Gjøvik kommune)  

¶ Kommunedelplan for E6 Biri ɀ Vingrom (vedtatt 07.02.2013 i Gjøvik kommune).  

 

Kommun edelplanene regulerer ny firefeltsvei fra Moelv til Vingrom. Kommunedelplan 

for E6 Moelv ɀ Biri regulerer ny Mjøsbru ca. 800 meter sør for dagens bru. Alternativet 

ble valgt blant annet av hensyn til eksisterende arealbruk og byutvikling i Moelv  samt 

redusert reisetid mellom Gjøvik og Hamar . Traséen ble justert noe etter mekling for å 

hensynta kulturminner i området. Kommunedelplanen legger for øvrig til grunn at 

dagens bru over Mjøsa skal rives etter at ny seksfelts bru er bygget. 

Kommunedelplanene s tiller også krav om at detaljreguleringsplan for strekningen skal 

være vedtatt før bygging av ny vei kan starte.  
 

Bompengeproposisjon vedtatt juni 2019  

I mai 2019 fremmet Samferdselsdepartementet en proposisjon til Stortinget, Prop. 119 

S, som tar for seg utbygging og finansering av prosjektet E6 Moelv ɀØyer 

(Samferdselsdepartementet, Prop. 119 S (2018 -2019), 2019). Det ble foreslått at 

utbyggingen av E6 Moelv ɀØyer skal finansieres med statlige midler og bompenger. 

Proposisjonen ble vedtatt i Stortinget 19.06.2019.  

 

I Bompengeproposisjonen er det vedtatt at dagens Mjøsbru kan bestå, noe som er i 

strid med føringene i kommunedelplanen E6 Moelv - Biri. Bompengeproposisjonen 

omtaler fremtidig bruk av dagens Mjøsbru slik:  

 

"Eksisterende Mjøsbru er godt egnet for bruk til lokaltrafikk, gående og syklende. Det 

forutsettes derfor at eksisterende Mjøsbru beholdes og inngår som en del av veinettet med 

bl.a. viktig funksjon som omkjøringsvei for ny Mjøsbru i forbindelse med hendelser og 

planlagt vedlikehold og det gir en styrket samfunnssikkerhet. Planmessig vil dette bli fulgt opp 

i arbeidet med reguleringsplan for strekningen." 

 

Planprogram fastsatt februar 2020  

Arbeidet med detaljreguleringsplan for strekningen ble startet opp i 2019. I februar 2020  

ble planprogram  for detaljreguleringsplan for E6 Moelv -Roterud  fastsatt gjennom vedtak 

i Gjøvik kommune .  

 

I etterkant av fastsatt planprogram har prosjektet utviklet seg. Nye Veier har utført 

omfattende registreringer av natur, næring og sosiale interesser i planområdet. Det er 

gjort tekniske beregninger og undersøkt ulike muligheter for en ny bru over Mjøsa og 

utvikling av den eksisterende veien til firefelts motorvei. Det har vist seg at t idligere 

løsningsforslag gir liten eller ingen gjenbruk av dagens E6, kostnader langt over Nye 
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Veiers budsjett for strekningen og unødig stort CO Ϝ-avtrykk. Utfordringene med tidligere 

løsningsforslag henger i stor grad sammen med grunnforholdene i Mjøsa. Nye Veier har 

derfor valgt å starte opp et nytt planarbeid . 

 

Planprogram fastsatt januar/februar 2023  

I november 2021 ble nytt planarbeid for stre kningen igangsatt. Løsningene fra  

kommunedelplanene ble da  optimalisert og videreutviklet. Ny kompetanse om 

grunnforholdene og dybdene i Mjøsa gjør at kommunedelplanens trasé for ny Mjøsbru 

ikke er realiserbar.  

 

Planprogrammet beskriver formålet med planen samt utredningsbehov og metode. 

Mange av utredningstemaene fra tidligere planprogram  fastsatt  i 2020 er videreført i 

nytt planprogram, men nytt  planprogram beskriver  andre alternativer enn det som 

forelå i 2020 . Planprogrammet fastsatt i februar 2020 utgår på grunn av nytt 

planprogram fastsatt i 2023.  

 

 Medvirkning  

Høsten 2022 ble det varslet oppstart av planarbeid , og planprogrammet ble sendt på 

høring med seks ukers høringsfrist. I høringsperioden til planprogrammet ble det 

avholdt informasjonsmøter og åpne kontordager i både Moelv og Biri.  I forbindelse med 

politisk behandling av planprogram met ble det holdt orientering i politiske møter  i 

kommunene . Planarbeidet var også oppe til behandling  i Planforum Innlandet.  

 

Det har vært avholdt særmøter  med Veidirektoratet , Statsforvalteren , NVE, Statens 

vegvesen, Innlandet fylkeskommune , Sykehuset Innlandet  og arbeidsmøter med Gjøvik 

og Ringsaker kommuner  underveis i planprosessen.  

 

Planprogram, kart med varslet planområde og planforslaget ble lagt ut på Nye Veier  sine 

nettsider. Det ble ogs å opprettet en  medvirkningsportal  hvor  det var mulig å komme 

med innspill til planarbeidet.  

 

Ved varsel om oppstart og høring av planprogrammet,  kom det inn merknader fra  

høringsinstanser, lag, organisasjoner og foreninger og private : 

¶ Høringsinstanser: 11  

¶ Lag, organisasjoner og foreninger: 18  

¶ Private: 48  

 

Oppsummering og kommentar til hver merknad kan leses i eget vedlegg. 

 

Ringsaker og Gjøvik kommuner bruker aktivt side nettsider i forbindelse med pågående 

planarbeider, og alt planmateriale som legges ut til høring vil legges ut her. 

Planmaterialet vil også være tilgjengelig på kommunenes servicekontorer.  
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www.ringsaker.kommune.no  

www.gjovik.kommune.no  

 

3.4.1 Medvirkning høsten 2023  

Etter varsel om oppstart og høring av planprogram, ble det utarbeidet et  foreløpig  

planmateriale for begge alternativene. Sommeren 2023 ble store deler av det foreløpige 

planmaterialet offentliggjort. Hensikten har vært å involvere offentlige aktører og andre 

interessenter underveis i planarbeidet. Høsten 2023 er det gjennomført et omfattende 

medvirkningsarbeid med  både planforum og flere særmøter med kommunene og 

offentlige myndigheter . Intensjonen med medvirkningen har vært  å avklare innhold og 

løsninger i planforslaget. Vinteren 2023/2024 ble planmaterialet revidert med bakgrunn 

i den omfattende medvirkningsprosessen som ble gjennomført før planforslaget 

sendtes til kommunal behandling i Gjøvik og Ringsaker kommuner.   

 

3.4.2 Interessemotsetninger  

To alternative planforslag ble sendt på høring og offentlig ettersyn . Alternativ 1 påvirker 

nærmiljøet i Moelv ved at eksisterende bo ligstruktur påvirkes. Alter nativ 2 har stor 

nærføring til fredet gravminnefelt fra jernalder og vil dermed påvirke dette området.   

 

3.4.3 Medvirkning ved og etter høring og offentlig ettersyn av planforslaget  

Planforslaget ble sendt på høring  28. juni 2024  med merknadsfrist 19. september 2024. I 

perioden planforslagene var på høring ble det gjennomført åpne møter og åpne 

kontordager i både Ringsaker og Gjøvik kommune. I de åpne folkemøtene som ble holdt, 

var det fokus på å forklare og tilgjengeliggjøre planforslaget gjennom dialog og 

presentasjon. På åpne kontordager ble det holdt møter med grunneiere som ønsket 

nærmere informasjon om deres eiendom og interesser.  

 

Det kom inn flere innsigelser til planen, både fra Statsforvalter en i Innlandet , Statens 

vegvesen og Innlandet fylkeskommune. I etterkant av høringen ble det gjennomført flere 

dialogmøter med innsigelsesmyndighetene for å diskutere innsigelser  samt  få en felles 

forståelse for innsigelsen og prosjektet. Intensjonen var å få sikret at eventuelle 

planendringer og justeringer som ble foreslått, var i trå d med intensjonen i innsigelsen.  

 

Gjennom dialogen om hvordan innsigelsene kunne løses, ble det utarbeidet 

tilleggsnotat er som dokumentasjon på dialog, utredninger og løsninger. Disse 

dokumentene ligger som vedlegg til planforslaget. Gjennom denne prosessen ble 

samtlige innsigelser løst, med unntak av Fylkeskommunens innsigelse til kulturmiljø for 

alternativ 2, og Statsforvalters innsigelse til fylling i Møkkvika for alternativ 2. Disse 

innsigelsene e r anmodet om at tas til mekling.   

 

 

http://www.ringsaker.kommune.no/
http://www.gjovik.kommune.no/
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 Prinsippvedtak  i kommunene  

Av hensyn til nødvendig avklaring overfor tilstøtende planprosjekter og 

lokalbefolkningen for øvrig, har Nye Veier anmodet Gjøvik og Ringsaker kommune om å 

fatte et prinsippvedtak for alternativ 2.  Begge kommunene fattet et prinsippvedtak om 

alternativ 2, noe som betyr at det i etterkant av vedtaket kun er utarbeidet planforslag 

for alternativ 2  som fremmes til sluttbehandling . Alternativ 1 fremmes ikke til 

sluttbehandling.  

 

 Grunnerverv  

Vedtatt reguleringsplan legger grunnlaget for erverv av arealer til utbygging , drift og 

vedlikehold av anlegget . Det vil være behov for både midlertidige arealer under 

anleggsperioden og permanente arealer til det nye anlegget. Nye Veier jobber med 

grunnerverv parallelt med utarbeidelse av plan for den nye veien. Eiere av bolig - og 

næringseiendommer som må innløses, vil prioriteres og kontaktes først. 

Grunnervervsprosessen tilpasses tidspunktet for anleggsstart og sikkerhet for e ndelig 

arealbehov.  Når Nye Veier og grunneier er enige om avståelsen og erstatningsbeløpet, 

samt eventuelle andre vilkår, inngås det en skriftlig avtale. Når avtalen er inngått, betyr 

det at grunneier godtar at Nye Veier kan tiltre eiendommen i henhold til vilkårene i 

avtalen.   

 

Dersom det ikke lykkes å inngå avtaler om avståelse av grunn, vil det bli aktuelt å 

ekspropriere grunn og rettigheter både til midlertidig og permanent bruk for veganlegg. 

Eventuell ekspropriasjon må være hjemlet i en vedtatt reguleringsplan.   

Bygninger som må rives som følge av planforslaget er markert i plankartet.  
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 Rammer for planarbeidet  

I dette kapittelet presenteres lovverk og retningslinjer som er særlig relevante for 

prosjektet ; nasjonale  og regionale  planer og føringer, samt  kommune - og 

reguleringsplaner. En mer omfattende liste av lovverk og retningslinjer er å finne i 

planprogrammet.  

 

 Nasjonale planer og føringer  

 

4.1.1 Nasjonale forventninger til regional og kommunal planlegging 2023-2027 

Nasjonale forventninger til regional og kommunal planlegging legges fram av 

regjeringen hvert fjerde år  og skal fremme bærekraftig utvikling i hele landet. De 

nasjonale klima - og miljømålene gir rammer for planleggingen og er sentrale for at 

bærekraftsmålene kan nås. I de na sjonale forventningene trekker r egjeringen fram at 

det er viktig med regiona le planer  for å sikre en helhetlig forvaltning og utvikling i 

regionene innenfor tema som går på tvers av kommunegrenser. Regjeringen framhever  

at bærekraftig ve rdiskapning kan oppnås gjennom å sikre god infrastruktur.  Det 

regionale transportsystemet utfyller nasjonal infrastruktur og er avgjørende for 

næringsvirksomhet, tilgang på tjenester og bosetting .  

 

4.1.2 FNs bærekraftsmål  

Bærekraftig utvikling handler om å ta vare på behovene til mennesker som lever i dag, 

uten å ødelegge framtidige generasjoners muligheter til å dekke sine. Bærekraftsmålene 

reflekterer de tre dimensjonene i bærekraftig utvikling: klima og miljø, økonomi og  

sosiale forhold. Bærekraftsmålene består av 17 mål og 169 delmål. Målene skal fungere 

som en felles global retning for land, næringsliv og sivilsamfunn  (FN-sambandet, 2023) .  

 

4.1.3 Statlige planretningslinjer for samordnet bolig -, areal- og transportplanlegging  

En effektiv arealbruk skal ivareta hensynet til klima, miljø og natur. Ved å samordne 

bolig -, areal- og transportplanleggingen er det mulig å forvalte arealene på en 

bærekraftig måte, og utvikle effektive og klima - og miljøvennlige transportsystemer, som 

bidrar til samfunnsøkonomisk effektivitet  (KDD, 2014). 

 

4.1.4 Statlige planretningslinjer for arealbruk og mobilitet  

Statlige planretningslinjer for samordnet bolig -, areal- og transportplanleg ging ble i 

januar 2025 endret til Statlige planretningslinjer for arealbruk og mobilitet. Formålet 

med retningslinjene er å sikre en samordnet og bærekraftig bolig -, areal- og 

transportplanlegging og bidra til mer effektive planprosesser. Regional og kommunal 

planlegging er viktige virkemidler for å følge opp bærekraftsmålene og Norges nasjonal e 

og internasjonale forpliktelser på natur -, klima - og miljøområdet.  
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4.1.5 Nasjonal transportplan 2022 -2033 

Overordnede målsettinger: 

Det overordnede og langsiktige målet i transportpolitikken er:  

«Et effektivt, miljøvennlig og trygt transportsystem i 2050. Herunder:  

 

¶ Mer for pengene  

¶ Effektiv bruk av ny teknologi  

¶ Bidra til oppfyllelse av Norges klima- og miljømål  

¶ Nullvisjon for drepte og hardt skadde  

¶ Enklere reisehverdag og økt konkurranseevne for næringslivet» 

 

(Samferdselsdepartementet, Nasjonal transportplan 2022 -2023, 2021) 

 

4.1.6 Vannressursloven og Vannforskriften  

Vannressursloven s formål er å sikre samfunnsmessig forsvarlig bruk og forvaltning av 

vassdrag og grunnvann.  Den stiller krav om aktsomhet  for å unngå skade eller ulempe 

for allme nne eller private interesser  ved gjennomføring av tiltak  (Vannressursloven, 

2001). 

 

Formålet med vannforskriften er å gi rammer for fastsettelse av miljømål som skal sikre 

en mest mulig helhetlig beskyttelse og bærekraftig bruk av vannforekomstene.  

Forskriften setter krav til karlegging  av miljøkvalitetsstandard  på overflatevann  og 

gjennomføring av tiltak ved avdekket behov  (Vannforskriften, 2006) . 

 

4.1.7 Revidert jordvernstrategi  

Regjeringen la den 26.05.2023 fram for Stortinget en ny jordvernstrategi, som vedlegg til 

proposisjonen om jordbruksoppgjøret for våren 2023. Strategien har et nytt og skjerpet 

mål for omdisponering av matjord og nye konkrete tiltak for å nå dette målet. I den nye 

jordvernstrategien er målet for omdisponering av dyrka mark satt til maksimalt 2000 

dekar på år, målet skal nås innen 2030.  

 

 Regionale planer  og føringer   

Her pre senteres de regionale planene og føringene som er særlig relevante for 

prosjektet.   

 

4.2.1 Regionale planer gjeldende for tidligere Oppland fylke  

4.2.1.1 Regional plan for samferdsel 2018ς2030 (24.04.2018) 

Det er et mål i fylkesdelplanen å styrke kommunikasjonene til/fra og i fylket for å 

stimulere til økt verdiskaping. E6 er viktig for næringsliv og bosetting i regionen og av 

stor betydning for fylket, siden den binder sammen lokalsamfunn og regioner i fylk et. 
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4.2.1.2 Regionalplan for samfunnssikkerhet og beredskap 2018 ς2021 (12.12.2017) 

Planen er tenkt å skulle skape et plangrunnlag for videreutvikling av samfunnssikkerhet 

og beredskap i Oppland. Ved å gi en oversikt over risiko og sårbarhet i fylket, samt 

forslag til tiltak, er målet at planen skal danne en plattform for å forebygge uøns kede 

hendelser og styrke samordningen av det regionale arbeidet med samfunnssikkerhet.  

 

4.2.2 Regionale planer gjeldende for tidligere Hedmark fylke  

4.2.2.1 Regional plan for samfunnssikkerhet og beredskap i Hedmark (2013) 

Den regionale planen er et overordnet grunnlag for revisjon og videreutvikling av ROS -

analyser og beredskapsplaner hos beredskapsaktører i fylket. I planen synliggjøres 

uønskede hendelser som vurderes relevante for Hedmark og det pekes på utfordringer i 

arbeidet med å redusere fylkets sårbarhet og muligheten til å håndtere kriser.   

 

4.2.2.2 Regional plan for samordnet miljø-, areal og transportutvikling 2009-2030 (29.09.09) 

SMAT-planen skal sikre en miljøvennlig, universell utforming og tilgjengelighet for alle 

grupper og transportavviklingen skal være miljøvennlig og effektiv. Et av hovedmålene 

er blant annet at utvikling av Hamarregionen skal sikres gjennom samordnet miljø -, 

areal -, og transportutvikling.  

 

4.2.2.3 Regionalplan for vannforvaltning i vannregion Glomma 2016-2021 (des. 2015) 

Den regionale vannforvaltningsplanen fastsetter miljømål for alt vann, både elver, 

innsjøer, kystvann og grunnvann. Miljømålene er det viktigste i forvaltningsplanen, og 

skal sikre en helhetlig beskyttelse og bærekraftig bruk av vannet.  

 

4.2.2.4 Regional samferdselsplan i Hedmark (2012-2021) 

Samferdselsplan gir overordnede føringer for samferdselspolitikken i Hedmark, 

prioriteringer for utbygging av infrastruktur og kollektivtilbud, og peker på strategiske 

valg for samferdselsutviklingen i hele fylket. Planen brukes som grunnlag for innspill t il 

Nasjonal Transportplan, handlingsplan for fylkesveier og tiltaksplan for Hedmark trafikk.  

 

4.2.2.5 Fylkesdelplan for kulturminner og kulturmiljø i Hedmark (2005) 

Visjonen er at Hedmarks fortid skal gjøres til en levende del av framtida.  

 

4.2.3 Regionale planer gjeldende for Innlandet fylke  

4.2.3.1 Areal- og transportstrategien for Mjøsbyen (vedtatt april 2020) 

Felles areal- og transportstrategi for Mjøsbyen ble vedtatt av Fylkestinget i Innlandet 

april 2020. Mjøsbyen er et samarbeid for ti kommuner med rundt Mjøsa. Samarbeidet 

skal bidra til å utvikle regionen til en mer konkurransedyktig og bærekraftig region med 

attraktive og levende byer og tettsteder. Det er et ønske å tilrettelegge for et godt og 

miljøven nlig transportsystem som kan knytte regionen tettere sammen, og bidra til at 

flere reiser kollektivt, sykler og går.  
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4.2.3.2 Regionalt bygdeutviklingsprogram for Innlandet (2019-2022) 

Det er satt mål om at Innlandet skal utnytte skogressursene og bli ledene på bruk av tre, 

blant annet gjennom økt bruk av tre i konstruksjoner.  

 

4.2.3.3 Regional plan for klima, energi og miljø (vedtatt 13.juni 2023) 

Innlandsstrategien ble vedtatt av fylkestinget 13. juni 2023. . Planen skal utforme, 

konkretisere og koordinere klima - og miljøpolitikk for Innlandet. Planen skal bidra til 

bærekraftig forvaltning av naturressursene og skape nye, grønne arbeidsplasser.  Målet 

er at alle aktører bidrar til at Innlandet får en positiv utvikling som er bra for både 

kommunene, regionene og fylket som helhet.  

 

4.2.3.4 Regional plan for samfunnssikkerhet (vedtatt 13. juni 2023) 

Planen skal bidra til å videreutvikle og gjøre arbeidet med samfunnssikkerhet og 

beredskap tydeligere. Den er et redskap for god samfunnsplanlegging og samordning av 

tiltak på tvers av kommunegrenser og virksomheter i Innlandet. Planen gir retninger for 

arbeidet med samfunnssikkerhet i Innlandet fram mot 2035.  

 

4.2.3.5 Regional plan for vannforvaltning i Innlandet og Viken vannregion (2022-2027)  

Den regionale planen for vannforvaltning er et sentralt verktøy for helhetlig beskyttelse 

og bærekraftig bruk av vannmiljøet  og vannressursene. Planen presenterer hvordan 

vannmiljøet og vannressursene i vannregionen skal forvaltes i et langsiktig perspektiv, 

slik at målet om god økologisk og kjemisk tilstand i tråd med vannforskriften nås. Planen 

fastsetter miljømål for alle va nnforekomstene i vannregionen. Alle myndigheter plikter å 

legge denne planen til grunn for sin saksbehandling, slik at målene nås.  
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 Kommunale planer  

4.3.1 Kommuneplaner for Ringsaker  

4.3.1.1 Kommuneplanens arealdel for Ringsaker 2014-2025 

 

 
 

Figur 4-1: Utsnitt av kommuneplanens arealdel ved Moelv (Ringsaker kommune, Kommuneplanens arealdel 2014-

2025 - Planbeskrivelse, 2015). 

 

Gjeldende arealdel for Ringsaker ble vedtatt 17.06.2015 og viser plassering av ny 

Mjøsbru med gang - og sykkelvei slik den ble vedtatt i mai 2015. I planbeskrivelsen står 
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det at Ringsaker er opptatt av en snarlig utbygging av E6 fordi raskere og effektiv 

transport for næringslivet og bedre pendlervilkår, er vesentlig for økonomisk utvikling.  

Det er satt av areal til framtidig næringsbebyggelse på begge sider av E6 ved Moelv 

krysset .  

 

4.3.1.2 Kommuneplanens samfunnsdel med langsiktig arealstrategi (vedtatt 07. mars 2023) 

Kommuneplanens samfunnsdel handler om hvordan Ringsaker kommune skal utvikle 

Ringsaker-samfunnet fram mot 2040. Planen tar stilling til langsiktige utfordringer og 

fastsetter mål og strategier for kommunen.  Det overordnede målet i planen e r en 

befolkningsvekst på 40.000 innbyggere i kommunen innen 2025. Hovedm ålene er:  

1. Attraktivitet som grunnlag for vekst  

2. Gode liv og like muligheter  

3. Klimavennlig kommune  

4. Handlekraft og initiativ i samspill med innbyggere og næringsliv.  

 

4.3.2 Kommuneplaner for Gjøvik  

4.3.2.1 Kommuneplanens arealdel for Gjøvik 2020-2032 

Kommuneplanens arealdel for Gjøvik ble vedtatt av kommunestyret den 29. oktober 

2020. Arealdelen skal bidra til å oppnå målene i kommuneplanens samfunnsdel. 

Visjonene for samfunnsdelen er Universitetsbyen Gjøvik ɀ ledende i bærekraftig vekst og 

utvikling. I kommuneplanens arealdel står det at veg - og transportløsninger er sentralt 

for utviklingen av Gjøvik by og kommunen som helhet (Gjøvik kommune, 

Kommuneplanens arealdel 2020 -2032, 2020).  

Godkjente kommunedelplaner for E6 Biri - Vingrom, E6 Moelv -Biri og fv.33 Bondelia ɀ 

Østre Toten grense er innarbeidet i kommuneplanens arealdel. I planbeskrivelsen står 

det at det pågår omfattende planarbeider for E6 -prosjektet fra og med ny Mjøsbru og 

nord over gjennom Biri til Lillehammer grense. Disse reguleringsplanene tar 

utgangspunkt i gjeldende kommunedelplaner, men det kan bli justeringer av løsninger 

basert på nye utredninger.  Biri er et satsningsområde i kommunen .  
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Figur 4-2: Utsnitt av kommuneplanens arealdel ved Biri (Gjøvik kommune, Kommuneplanens arealdel 2020-2032, 

2020) 

 

4.3.2.2 Kommuneplanens samfunnsdel ς Gjøvik inn i framtida (2018) 

Kommunen ønsker å være næringsvennlig og det nevnes at samferdselsutbyggingen vil 

gi nye rammebetingelser for næringslivet. Videre heter det at Kommunens veg - og bane - 

forbindelser og kollektivtransporttilbud skal være gode ɀ internt i Gjøvikregionen og 

Mjøsbyen, i forhold til Gardermoen og til hovedstadsområdet. Prioriterte veier er E6, rv. 

4, fv. 33, sammen med Gjøvikbanen. Veiutbygging Gjøvik - Mjøsbrua og 

sammenknytning av Gjøvikbanen med Dovrebanen er viktig for bygging av det felles bo - 

og arbeidsmark edet i Mjøsbyen. Næringslivets transportbehov skal kunne utføres på et 
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vei- og banenett som har raske og direkte forbindelser til kunder og markeder  (Gjøvik 

kommune, Gjøvik inn i framtids - Langtidsplan 2018 - kommuneplanens samfunnsdel, 

2018). 

 

4.3.3 Kommunedelplaner for E6  

Det ble vedtatt kommunedelplan for E6 Biri -Vingrom i 2013 og Moelv -Biri i 2015. Begge 

kommunedelplanene (KDP) har bestemmelser om hva som skal følges opp i 

detaljregulering, men disse er ulike. Særlig relevante bestemmelser for reguleringen er 

kort oppsumm ert under.  

 

Der det er ulike krav til utredninger i KDP -bestemmelsene, som gjelder et tema som i 

praksis gjelder hele strekningen, så følges i utgangspunktet det mest omfattende kravet 

for hele strekningen. For eksempel vil det gjøres utredninger /settes krav til utredninger  

knyttet til vassdragskryssinger og utarbeides rigg - og marksikringsplan for hele 

strekningen.  

 

 
Figur 4-3: Utsnitt ved Mjøsbrua av kommunedelplaner for E6 i Gjøvik og Ringsaker kommuner. Traseen ble justert 

sørover etter mekling i 2015. Det er traseen lengst sør som er vedtatt (InnlandsGIS, u.å.). 
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4.3.3.1 Kommunedelplan E6 Moelv-Biri (2015) 

Kommunedelplanen for E6 Moelv ɀBiri gir grunnlag for etablering av ny bru over Mjøsa 

og utbygging av E6 til firefelts vei fra Moelv og fram til Biri. Ny Mjøsbru er planlagt ca. 

800 m lenger sør enn eksisterende bru. Dette ble valgt blant annet av hensyn til  

eksisterende arealbruk og byutvikling i Moelv, redusert reisetid mellom Gjøvik og Hamar 

og alternativet hadde det mest gunstige forholdet mellom nytte og kostna d (Statens 

vegvesen, E6 Moelv - Biri Kommunedelplan med KU for ny Mjøsbru, 2015) . 

 

Kommunedelplanbestemmelsene må leses i sin helhet for å gi full oversikt over 

rekkefølgekrav mv. Bestemmelsene har noe ulikt innhold for hhv. Gjøvik og Ringsaker 

kommune.  Følgende tema omtales i planbestemmelsene og må utredes som grunnlag 

for reguleringsplanarbeidet på denne strekningen:  

 

¶ Støyberegninger, fasadeberegninger og fastsettelse av støydempende tiltak  

¶ Mulig flytting/erstatning av bygninger på Fjordheim (Gjøvik kommune)  

¶ Rivning av eksisterende Mjøsbru  

¶ Valg av brutype for ny bru  

¶ Løsning for rasteplasser og kollektivterminal/bussholdeplass (Gjøvik kommune)  

¶ Gang- og sykkelveier og kjøreveier som er nødvendige for å opprettholde 

sammenheng med lokalveinettet  

¶ Reetablering av båthavn som i dag ligger vest for rv. 4 ved «badedammen», 

Gjøvik 

¶ Utarbeide rigg - og marksikringsplan  

¶ Optimalisering av veilinjen  

¶ Grunnundersøkelser  

 

4.3.3.2 Kommunedelplan E6 Biri-Vingrom (2013) 

Mål for kommunedelplanen var reduksjon i antall hardt skadde og drepte og god 

landskapstilpasning og detaljutforming av veien, samt trafikksikker og effektiv ferdsel, 

miljøtilpasset veistrekning og kostnadseffektive løsninger. Kommunedelplanen gir 

grunnlag  for utbygging av E6 fra 2 -felts til 4 -felts vei (Statens vegvesen, Prosjekt: E6 Biri -

Otta Parsell E6 Biri - Vingrom, 2013) . 

Kommunedelplanbestemmelsene må leses i sin helhet for å gi full oversikt over 

rekkefølgekrav mv. Følgende tema omtales i planbestemmelsene og må utredes som 

grunnlag for reguleringsplanarbeidet på denne strekningen:  

¶ Støyberegning og fastsetting av støydempende tiltak  

¶ Håndtering av overvann fra veibanen  

¶ Hvordan anleggsvirksomhet skal ta hensyn til yngleplass for art unntatt 

offentligheten  i Eriksrudberget og fugleliv i Paradisvika  

¶ Hvordan vassdrag som berøres av E6, i minst mulig grad må legges om.  
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¶ Hvordan ny strandsone kan utformes variert (små odder, viker) ved utfylling i 

Mjøsa og hvordan det kan legges til rette for rask reetablering av vegetasjon 

langs vassdrag.  

¶ Konsekvenser for vassdrag som blir berørt (hydrologi, hydraulikk, flom, erosjon, 

strøm, masselagring og allmenne interesser)  

¶ Hvordan anleggsarbeidet ved kryssing av Vismunda kan gjennomføres mellom 

15. juni og 15. september. Ved behov for unntak fra tidsbegrensingen må 

avbøtende tiltak utredes og det søkes samråd med miljømyndighetene.  

 

 Gjeldende reguleringsplaner  

Videre følger en oversikt av vedtatte  reguleringsplaner innenfor  plan området.   

 

4.4.1 Gjøvik kommune  

¶ E6 Svennesvollene-Roterud, 20.06.2013 (PlanID: 05020348)  

¶ Sigstadplassen , 13.12.2018 (PlanID 05020419)  

¶ Sigstadplassen ɀ endring, 20.11.1991 (PlanID: 05020155)  

¶ Diseth,  Biri, 22.06.2011 (PlanID: 05020285)  

¶ Vismunda næringspark, 21.10.2024 (PlanID: 0455)  

¶ Biri vannbehandlingsanlegg, 22.05.2025 (PlanID: 0465)  

¶ Diseth , 25.09.2023 (PlanID: 05020259) 

 

4.4.2 Ringsaker kommune  

¶ Brennerivika/Moskogen, 05.05.1982 (PlanID: 1982050510128 ) 

¶ Mo-Strand, 19.04.1977 (PlanID: 1977041910114)  

¶ Sanda, Moelv, 27.05.1982 (PlanID: 1982052710118)  

¶ E6 Botsenden -Moelv, Moelvkrysse t, 22.11.2017 (PlanID: 2017050904)  

¶ Steinvik Campingplass, 19.12.2001 (PlanID: 2001121910559)  

¶ Kommunedelplan for Dobbeltspor jernbane Brumunddal -Moelv (PlanID:  

3411_2020060955) 

¶ Idrettsparken ɀ Mokvern , 07.02.2024 (PlanID: 3411_2022008) 

 

 Planer under arbeid  

Videre følger en oversikt av planer under arbeid  innenfor eller i umiddelbar nærhet til 

planområdet.  

 

4.5.1 Ringsaker kommune  

¶ Kommunedelplan for Moelv (PlanID: 3411_2020010947)  

¶ Sykehus i Moelv (344_2023007). Varsel om oppstart og høring av planprogram for 

nytt sykehus i Moelv ble kunngjort av Ringsaker kommune den 30. november 

2023. Det skal lages reguleringsplan med konsekvensutredning. 

Reguleringsplanarbeidet gjennomføres som et privat planforslag. Forslagss tiller 

Sørøst HF. Plankonsulent er Asplan Viak AS.  
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Ringsaker kommune har  orientert om nært forestående plan arbeid med utvidelse av 

renseanlegget i Moelv . Hensikten med utvidelsen er å tilrettelegge for nitrogenrensing , 

etter  krav fra Statsforvalter.  
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 Dagens situasjon   

Dagens situasjon beskrives på et overordnet nivå. Kapittel 7 gir supplerende 

beskrivelser  av de respektive fagtemaene , men det vises til ved lagte fagrapporter for 

detaljert beskrivelse.   

 

 Dagens vei   

E6 mellom Moelv og Roterud  er i dag en tofeltsvei. Sør for Moelv er E6 firefeltsvei , og der 

prosjektet avsluttes på Roterud er det en strekning på ca. 1,5 km med firefeltsvei. Det er 

i alt t o kryss på strekningen; eksisterende rundkjøring ved E6 x rv. 4 og et kryss i Biri. 

Fartsgrensen er 70 km/t fra Moelv til Fremstadodden, med unntak av krysset med rv. 4 

på vestsiden av Mjøsbrua. Her er det i dag en rundkjøring og fartsgrensen inn mot 

denne er 50 km/t. Fra Fremstadodden og nordover er fartsgrensen 80 km/t . Generelt 

kan det sies at veien har en myk linjeføring med store kurver og relativt små 

høydeforskjeller.   

 

 Arealbruk og bebyggelse  

Eksisterende bebyggelse  er primært lokalisert omkring tettstedene Moelv og Biri. Moelv i 

Ringsaker kommune har ca. 4500 innbyggere, og er én av 12 byer i Innlandet som har 

bystatus. Biri i Gjøvik kommune har ca. 1500 innbyggere.  Moelv og Biri  er også de  

viktigste senterne  for handel og tjenesteyting i området. I Moelv sentrum finnes flere 

butikker og servicefunksjoner . Moelv og Biri inngår i Mjøsbyregionen - byregionen 

omkring de tre byene Gjøvik, Hamar og Lillehammer. Mjøsbyregionen er det tettest 

befolked e området i Innlandet.  

 

Omkring dagens avkjørsel fra E6 til Moelv finnes flere næringsbygg samt en 

bensinstasjon. Moelv småbåthavn ligger rett s ør for Mjøsbrua, mellom E6 og Mjøsa.  

Umiddelbart nord for småbåthavnen ligger Skibladnerbryggen. Herfra kjører Skibladner 

turer på Mjøsa hele sommerhalvåret. Ved bryggen finnes også «Spritbua», et tidligere 

lagerbygg, som i dag benyttes til forsamlingslokal e. Området over Moelvtunnelen  er et 

småhusområde med primært eneboliger.      

 

I tilknytning til dagens kryss i Biri finnes en liten næringspark med flere mindre lager - og 

kontorbygg. Her finnes blant annet Biri senter, som er et tidligere kjøpesenter, som i dag 

er transformert til næringslokaler. I tilknytning til krysset finnes ogs å en bensinstasjon 

og veikroen «Vertshuset». Øst for krysset ligger Biri travbane samt Biri småbåthavn , med 

66 båtplasser samt en gjestebrygge. Nord for Birikrysset finnes Moelven Mjøsbruket. 

Mjøsbruket leverer trebaserte byggeprodukter til byggeindustrien , og er en av de største 

arbeidsplassene i området.  

 

Området mellom Biri og Roterud består primært av landbruksarealer. Her finnes flere 

gårder, blant annet Verket, Sem og Svennes.  
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 Landskap og vegetasjon  

Mjøsa med sitt mektige vannspeil skaper utsyn og gir store fjernvirkninger i landskapet. I 

nordenden av Mjøsa, hvor prosjektområdet er, har Mjøsa en langstrakt form med 

moderat til bratte omgivelser.  

 

Ved Moelv er det lave koller og lune viker ned mot Mjøsa  med  forholdsvis flatt terreng i 

bakkant av disse mot øst før terrenget stiger bratt opp med markerte åser.  

På vestsiden av Mjøsa, i søndre del av prosjektstrekningen , faller terrenget brattere ned 

mot innsjøen. Terrengformen som dannes av Eriksrudberg ene og Honne er et 

landemerke med silhuettvirkning som rekker vidt.  

 

Biri  ligger ved elva Vismundas delta. Her slakes terrenget ut i en lav dalform i øst -vestlig 

retning. Ved Vismundas utløp i Mjøsa ligger Svennesvoll ene naturreservat , som er et 

område med flommarkskog . Nord for Biri ligger  gårdene Svennes og Verket  i vakkert 

kulturlands kap mellom E6 og Mjøsa .  
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Figur 5-1: Møkkvika. Kilde: COWI.  

 

Figur 5-2: Moelv båthavn. Kilde: COWI.  

 

Figur 5-3: Møkkvika badeplass. Kilde: COWI. 

 

Figur 5-4: Eksisterende Mjøsbru. Kilde: COWI. 

 

Figur 5-5: Skibladnerbryggen. Kilde: COWI. 

 

Figur 5-6: Bebyggelse i Moelv. Kilde COWI. 
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Figur 5-7: Biri Verk. Kilde: COWI. 

 

Figur 5-8: Biri travbane. Kilde: COWI. 

 

Figur 5-9: Vismundas utløp i Mjøsa. Kilde: COWI. 

 

Figur 5-10: Båthavna i Biri og Mjøsa. Kilde: COWI. 

 

Figur 5-11: Biri båthavn. Kilde: COWI. 

 

Figur 5-12: Moelven Mjøsbruket. Kilde: COWI. 
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Figur 5-13. Moelvtunnelen i Moelv. Kilde: Google maps, november 2022.  

 
Figur 5-14. Krysset mellom rv. 4 og E6, sett fra Mjøsbrua. Kilde: Google maps, november 2022. 

 

Figur 5-15. E6 gjennom Biri. Kilde: Google maps, august 2022. 
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 Fra kommunedelplan til reguleringsplanforslag  

 Innledning  

I arbeidet med reguleringsplanen for E6 Moelv ɀ Roterud, er det gjort mange 

vurderinger og avklaringer underveis, som har ledet frem til det planforslaget som nå 

fremmes. Det er i de videre kapitlene forsøkt å oppsummere hvordan denne prosessen 

har vært, m ed vekt på hva som har vært beslutningsrelevant og hvordan tiltaket er 

utviklet for i større grad å hensynta miljø, klima og dermed øke bærekraften i prosjektet.  

 

Illustrasjonen gjengir den offentlige planprosessen fra arbeidet med 

kommunedelplanene til reguleringsplanforslagene. Både i forkant og etterkant av de 

ulike offentlige prosessene, er det arbeidet med å optimalisere løsningene for ny E6 

mellom Moelv og Rot erud.  

 

 
Figur 6-1: Figuren viser en oversikt over den offentlige prosessen i arbeidet fra KDP til reguleringsplanforslag. Kilde: 

COWI AS. 

 Kommunedelplanene  

I 2013 ble kommunedelplan (KDP) for Biri ɀ Vingrom vedtatt. Det ble utredet ulike 

kryssplasseringer og krysstyper i Biri. Kommunedelplanen ble vedtatt med forutsetning 

om store mengder utfylling i Mjøsa , særlig på strekningen F jordheim  ɀ Biri.  

 

Omtrent samtidig som kommunedelplanen Biri -Vingrom ble vedtatt, ble 

kommunedelplanen for Moelv  - Biri lagt ut på høring. I utredningen av alternative 

løsninger for strekningen Moelv  - Biri, ble alternativ nord og alternativ sør utredet. 

Alternativene som ble utredet i KDP ligger innenfor samme korridor som det nå 

fremmes planforslag på. Statens vegvesen som gjennomførte planarbeidet, anbefalte 

søndre alternativ. På grunn av konflikt m ed gravrøyser av regional og nasjonal interesse, 

endte planforslaget med m ekling med Riksantikvaren. Alternativ sør ble justert og 

deretter vedtatt. En forutsetning i KDP Moelv  - Biri var at eksisterende Mjøsbru skulle 

rives og ny bru skulle planlegges og bygges med en bredde på 32 meter.   

 

Basert på en totalvurdering av søndre og nordre alternativ i KDP, ble søndre alternativ 

vedtatt til tross for nærføring med fredete kulturminner. Følgende forhold ble tillagt 

spesiell vekt i anbefaling av en sørlig trasé for ny E6:  
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¶ Redusert reisetid mellom Gjøvik og Hamar  

¶ Hensyn til fremtidig arealbruk og muligheter for byutvikling i Moelv  

¶ Belastning og nærføring til bebyggelse i Puttenområdet i Moelv, både i anleggs - 

og driftsfasen.  

¶ Anleggsgjennomføring nær eksisterende Mjøsbru  

¶ Nytte -kostnad (prissatte konsekvenser)  

 Bompengeproposisjon 119 S  

I 2019 ble Prop. 119 S vedtatt; Finansiering og utbygging av E6 på strekningen Moelv ɀ Øyer i 

kommunene Ringsaker, Gjøvik, Lillehammer og Øyer i Hedmark og Oppland.  

 

I bompengeproposisjonen forutsettes det at eksisterende Mjøsbru kan bestå og inngå 

som del av det samlede veinettet i en ferdig utbygget situasjon.  

 

Ved å beholde eksisterende bru som del av E6 -tiltaket, kan ny E6 -bru bygges smalere 

enn det som ble forutsatt i KDP. Dette medfører stor reduksjon i klimagassutslipp ved at 

vesentlig mindre mengder stål og betong benyttes.  

 

Å rive eksisterende bru ville medført  store ulemper for miljø og klima. Det er beregnet at 

selve rivningen  av eksisterende bru gir et klimagassutslipp på ca. 12 800 tonn CO Ϝe. 

Disse ulempene unngås ved at eksisterende bru inngår i det samlede veinettet i en 

fremtidig situasjon.  

 

 2019: Oppstart  av planarbeid for E6 Moelv ɀ Roterud   

I 2019 ble det varslet opp start av reguleringsplan for E6 Moelv ɀ Roterud. Det ble varslet 

oppstart for en trasé som ligger  tett på vedtatt kommunedelplan , og ble ansett  som en 

optimalisert variant av KDP. Forutsetningen for planarbeidet var en geometri som 

gjennomgående ga 110km/t. Denne forutsetningen tilsa en geometri med liten 

fleksibilitet i linjeføringen, og dermed store arealbeslag.  
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Figur 6-2: Den blå linjen viser alternativet det ble varslet oppstart for i 2019. Den røde linjen er vedtatt 

kommunedelplan for Moelv ɀ Biri. Kilde: Nye Veier 

 

6.4.1 Landingspunkt ny bru i Gjøvik   

For å få ned både kostnader og klimagassutslipp, ble det besluttet å jobbe videre med 

en bru mellom Møkkvika (i tråd med KDP) og Skulhusodden. Ved at ny bru lande t på 

Skulhusodden, og ikke Fjordheim, vil en kunne bygge en bru som var omtrent 30% 

kortere enn KDP -løsningen og dermed også mye mer klimavennlig.   

 

Det er også andre utfordringer med landingspunkt på Fjordheim, slik det er vist i 

kommunedelplanen. Landingspunkt ved Fjordheim vil medføre at motorveikrysset også 

må etableres der. Store deler av dette krysset ligger ute i vannet i kommunedelplanen, 

både fordi terrenget på land ikke gir rom for et motorveikryss og fordi vinkelen mellom 

E6-traseen og rv. 4 vil bli for spiss hvis krysset flyttes nordover i retning Sandvoll. Det vil 

være svært utfordrende å etablere krysset med plasseringen som er vist i 
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kommunedelplanen, siden den plasseringen medfører store fyllinger ut på forholdvis 

bratt og dyp sjøbunn. Dette ville medført svært omfattende mudring av sjøbunnen og 

stabiliseringstiltak for å sikre de nye fyllingene. Bru til Fjordheim ville derfor trolig krevd 

at to av kryssrampene ble lagt på separate bruer og at ny Mjøsbru måtte forlenges helt 

inn til land, noe som ville medført at krysset ble et estetisk fremmedelement med 

ramper på bru i sjøen, samt at klimagassutslipp og kostnader ville økt betydelig.  

 

Ved plassering av landingspunktet på Skulhusodden oppnås flere fordeler. Krysset kan i 

denne plasseringen etableres i sin helhet på land, og ramper i vannet unngås. 

Kryssplasseringen ved Skulhusodden gir i tillegg en bedre geometri mellom E6 og rv.4.   

 

I arbeidet som fulgte ble det sett på utforming av kryss for E6 x rv.4. Med samme 

forutsetning om fartsgrense 110 km/t gjennom krysset og en forutsetning om at E6 

skulle være gjennomgående, ga dette liten fleksibilitet i linjeføringen.  Kryssalternativene 

ga store arealbeslag, enten som beslag av jordbruksareal eller som fylling i Mjøsa. 

Muligheten for gjenbruk av eksisterende E6 -trasé ble også redusert med disse 

forutsetningene.  

 

6.4.2 Muligheter fra vedtatt bompengeproposisjon  

Som følge av bompengeproposisjonen kan eksisterende Mjøsbru beholdes og inngå i 

tiltaket. Ny Mjøsbru k an dermed utformes med et smalere tverrsnitt. Dette gir store 

miljømessige gevinster, både når det gjelder produksjon og bygging av en smalere ny 

Mjøsbru, men også å unngå de miljømessige konsekvensene det gir å rive eksisterende 

Mjøsbru. Fra et miljøperspektiv vil riving av eksisterende bru  medføre et stort 

energibehov , og potensielt tilhørende klimagassutslipp , for anleggsmaskiner under 

rivearbeider samt ved transport av bygningsmasser til endelig mottak. Det vil oppstå 

store mengder byggavfall (betong, stål, og andre bygningsmaterialer) som må håndteres 

ved deponering eller ombruk. Mjøsa som resipient , og drikk evannsforsyning for over 

100 000 innbyggere,  vil kunne påvirkes negativt ved spredning av forurensning fra 

riveprosessen. Dette kan oppstå som følge av utslipp fra anleggsarbeid, eller oppvirvling 

og spredning av forurensning fra dagens sjøbunn.    

Underveis i det pågående planarbeidet i 2019 og 2020 ble det klart at brutraseen  ga 

vesentlig mindre samfunnsøkonomisk lønnsomhet enn det som var forutsatt i 

kommunedelplanen. Utfordrende grunnforhold i Mjøsa, lite fleksibel linjeføring på land 

og store arealbeslag gjorde at det ble besluttet å stoppe det videre arbeidet med 

løsningen som lå til grunn i fastsatt planprogram.  

 

 2022: Ny oppstart av planarbeid for E6 Moelv ɀ Roterud  

Høsten 2022 varsles det ny oppstart av reguleringsplan for E6 Moelv ɀ Roterud med 

andre alternativer enn det som ble varslet i 2019. I forkant av varsel om oppstart i 2022 

ble det gjennomført alternativsøk for ny bru over Mjøsa . I arbeidet med både KDP -
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løsningen og fra 2019, var ikke gjennomførbarhet  grundig nok vurdert. Ved nytt  

alternativsøk  er derfor gjennomførbarhet nå et viktig kri terium.     

 

6.5.1 Alternativsøk brulinje i søndre trasé  

Som følge av omfattende grunnundersøkelser i Mjøsa og erfaring fra bruprosjektering 

ved oppstart av planarbeid i 2019, ble det gjort nye vurderinger av alternativ brukryssing  

i søndre trasé . I søket etter ny brulinje, ble det undersøkt alternativer hvor 

gjennomførbarhet var et viktig kriterium . Med gjennomførbarhet menes både 

økonomisk  gjennomførbarhet  og anleggsgjennomføring.  

 

Økonomisk gjennomførbarhet:  

Med økonomisk gjennomførbarhet menes at bruløsningen skal ha en kostnadsramme 

som gjør at prosjektet kan realiseres. Bompengeproposisjonen ha r allerede åpnet for 

muligheten til å bygge en firefelts motorveibru, noe som gj ør det mulig å redusere 

bredden på brua fra 32 meter til 21 meter. Lengden på brua er også vesentlig for å 

vurdere den økonomiske gjennomførbarheten. Som nevnt tidligere, er det flere fordeler 

ved at ny bru lander på Skulhusodden. Det økonomiske aspektet er også et av dem.  

 

Kunnskapsgrunnlaget om forholdene i Mjøsa er på dette tidspunktet stort, og 

forståelsen av de komplekse forholdene er tydelige. Det er helt klart at ny bru bør 

plasseres i et område hvor dybden til bunn av Mjøsa er så liten som mulig. I området 

mellom Brennerivika sør på Ringsakersiden og Skulhusodden på Gjøviksiden har Mjøsa 

svært varierende dybder, og bunnen går stedvi s ned til kote 40 (moh .), noe som tilsier 

vanndyp på ca. 80 m målt fra et gjennomsnittlig overflatenivå på ca . kote 120 (moh .). På 

Mjøsa fo rverres dette med at de øverste 5 -10 meter av sjøbunn består av gytje som ikke 

støtter en pel, slik at reelt dyp for dette arbeidet blir tilsvarende mer.  

 

Etablering av stålpeler for å forankre ny Mjøsbru er et omfattende og komplekst arbeid. 

Lengden på stålpelene har mye å si for kostnaden på ny bru. Det antas en betydelig 

kostnadsøkning , inkludert kostandsusikkerhet, dersom det ikke kan benyttes løsninger 

som er kjent.  Mye av årsaken skyldes behovet for spesielt utstyr som vanskelig lar seg 

frakte til Innlandet.  

 

Anleggsgjennomføring:  

Å bygge bru på dypt vann i Mjøsa er utfordrende, men mulig å få til. Høyden mellom 

sjøbunnen og overflaten bør ikke være lengre enn helt nødvendig, da det er store 

utfordringer forbundet med å slå ned pelene på dette dypet, både med hensyn til 

presisjon og  fastholding av svært lange peler under installasjonsarbeidet, og med 

hensyn til kraftoverføring i selve rammingen, der lengre peler er mer utsatt for 

utbøying/fjæring som absorberer kraften og hindrer pelen i å gå ned i sjøbunnen.  
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I prøvepelingsarbeidet er det erfart at den dybden man finner i området der alternativ 2 

krysser Mjøsa, er det dypeste man kan klare med det utstyret som er tilgjengelig. 

Begrensningen i størrelsen på utstyret ligger i at det ikke er direkte tilgang til sj ø fra 

Mjøsa, og dermed ikke mulig å frakte inn det større utstyret som brukes i 

offshoreindustrien. Dette innebærer at det er stor risiko for at kommunedelplanens 

linje, som går over større dyp enn alternativ 2, ikke er gjennomførbar. Det alternativet 

som ble varslet oppstart for i 20 19, ligger på enda større dyp, og anses ikke å være 

gjennomførbar.  

 

I vurdering mellom alternativ 2, KDP  og linja fra varsel om oppstart i 2019 , er det kun 

alternativ 2 som er vurdert å gi en anleggsgjennomføring med akseptabel risiko  av de 

tre sørlige alternativene på Figur 6-3. Andre alternative tras éer lengre nord eller sør vil 

gå over dypere vann og kan ikke anbefales siden de innebærer for stor risiko for at 

arbeidene ikke kan gjennomføres.  Andre alternative traseer som er vurdert  innenfor 

samme dyp som alternativ 2 , har gitt vesentlig høyere kostnad, og anses derfor ikke som 

økonomisk gjennomførbar e. Det vises til alternativsvurderingsrapport for vurdering av 

alternative linjer.    

 

 
Figur 6-3: Brutrasé for Alternativ 2, KDP-linja  og linje som ble varslet oppstart for i 2019 (navngitt som Berinor i 

figuren over) vist sammen med kotekart for sjøbunnen. Kilde: COWI AS 
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Landingspunkt ny bru i Ringsaker kommune:  

I Ringsaker går alternativ 2 gjennom et område med stor verdi for kulturmiljøet, hvor det 

blant annet er funnet gravrøyser fra jernalder. Med hensyn til geometri og linjeføring, og 

erfaringen om grunnforholdene i Mjøsa, er det begrenset med mulighet for mu lige 

landingspunkter i Ringsaker kommune. Alternativ 2 ligger i yttergrensen av 

verdiområdet for kulturminner, og på den måten fremstår den ikke som en barriere 

mellom kulturmiljøet i Møkkvika og kulturmiljøet på Stein. På samme måte vil også 

alternativ 2 ligge i yttergrensen for de to delområdene for friluftsliv, Møkkvika og Sanda. 

Alternativ 2 berører fagtemaene, men plasseringen har til hensikt å ikke ligge midt i 

verdiområdene.  

 

Oppsummert:  

Brulinja må krysse midten av Mjøsa på det grunneste partiet i søndre korridor, 

plasseringer lengre sør eller lengre nord gir for stor risiko for at løsningen ikke er 

gjennomførbar på grunn av økt utbøying i pelene under installasjon og på grunn av 

begrensn inger i størrelse på tilgjengelig utstyr.  

 

På Gjøviksiden bør brua ende på Skulhusodden, siden dette gir en vesentlig kortere bru, 

bedre geometri i krysset med rv.4 og sikrer at hele krysset kan bygges på land og ikke 

delvis ut i Mjøsa .  

 

På Ringsakersiden er alternativ 2 vurdert å være den beste løsningen når påvirkning på 

områdets verdier og økonomisk gjennomførbarhet vurderes samlet . Alt i alt vurderes 

bare alternativ 2 å være gjennomførbar i søndre korrido r. 

  

Som et alternativ til denne brutraseen, ble det besluttet å også utrede alternativ 1 som 

går gjennom Moelv. Brukryssingen i alternativ 1 går parallelt med eksisterende bru, hvor 

det er mye kj ent kunnskap om grunnforholdene i Mjøsa.   

 

6.5.2 Tiltak for å redusere klimagassutslipp   

Mye av arbeidet som er gjort i reguleringsplanen, er gjort med fokus på å redusere 

klima gassutslippet. I KDP var det beregnet et klimagassutslipp på 180 508 COϜ-ekv. 

Reguleringsplanforslage ne har oppnådd et 26-28% lavere klimagassutslipp enn 

løsningen i KDP.  

 

For å få ned klimagassutslippet er det fokusert på flere tiltak. Blant annet redusere 

mengden betong og stål. Ved å gjenbruke eksiterende Mjøsbru og dermed bygge 

smalere ny Mjøsbru, kan mengden stål og betong reduseres.  

 

At planforslaget planlegger for uttak av stein fra Skulhusberget, sikrer en korte 

transportavstander i anleggsfasen. Å redusere massetransportbehovet vil igjen gi et mer 

bærekraftig prosjekt.  
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6.5.3 Kryss i Biri  

I KDP for E6 Biri ɀ Vingrom er det vedtatt et nordre kryss i Biri. Krysset beslaglegger en 

del nærings - og jordbruksareal sentralt i Biri. Det er et mål å redusere jordbruksbeslag i 

størst mulig grad. Det er også ønskelig å ivareta forhold for eksisterende  

næringsinteresser i Biri og unngå unødig beslag av næringsareal. I arbeidet med 

reguleringsplanen er det sett på alternative kryssløsninger, hvor begrensning av 

arealbeslag har vært førende. KDP-krysset er vurdert å ødelegge for viktige 

næringsinteresser i området, blant annet Ve rtshuset  V-E6 og Biri travbane. Et kryss 

tilsvarende KDP -krysset vil vanskeliggjøre videre drift av travbanen (hovedbygningen), 

samt gi utfordringer med å opprettholde tilkomst til eksisterende travvei langs 

Svennesvollene.   

 

En kryssplassering ved Skumsrudvegen som KDP legger opp til, gir dårlig plassering av 

busstopp på rampene, da disse vil komme for langt nord i forhold til 

befolkningstyngdepunktet i Biri, og dermed gi lang adkomst for gående og syklende til 

busstopp. På grunn av høydeforskjeller som følge av at rampene på KDP -krysset ligger 

på fylling, vil avstanden til holdeplassene bli  omtrent like lange  som i planalternativet.  

 

Plasseringen av KDP-krysset tett på jordbruksarealet til Skumsrud gård medfører at 

krysset beslaglegger ca. 8 daa jordbruksareal. Et jordbruksareal som er vurdert å ha stor 

verdi i henhold til verdisetting i V712:2021. I tillegg vil det medføre noe arealbeslag i en 

midlertidig anleggsfase. KDP -krysset vil ha direkte påvirkning på veikroa i Biri , og 

medføre at denne vil må tte rives.  
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Figur 6-4: Illustrasjonen viser en bearbeidet versjon av KDP-krysset i Biri. På grunn av blant annet arealbeslag 

anbefales ikke denne løsningen. Kilde: COWI AS 

 

Ved å videreføre dagens kryssløsning, reduseres arealbeslaget vesentlig og all etablert 

næring kan videreføres som i dag, og samtidig opprettholdes direkte adkomst til 

bensinstasjon og veikro. Med sørgående påkjøringsrampe på terreng, muliggjøres også 

et lett tilgjengelig busstopp i sørgående retning. Brukryssing i Paradisvegen gir en god 

gang- og sykkelforbindelse over til østsiden. Som nevnt over, gir KDP -krysset et større 

arealbeslag av dyrka mark med stor verdi. Krysset som er regulert i planforslaget g ir til 

sammenligning et arealbeslag på ca. 1,2 daa i samme område. KDP-alternativet gir også 

et vesentlig større klimagassutslipp som følge av at løsningen  forutsetter en 50 -60 meter 

lang kulvert  gjennom krysset .  

 

Som fagrapport alternativsvurdering  (COWI AS, 2024) viser, er en kombinert løsning som 

dagens kryss er, vurdert å være det beste alternativet.  
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Figur 6-5: Anbefalt kryssløsning i Biri bygger på en videreføring av dagens situasjon. Kilde: COWI AS 

 

6.5.4 Gjennomførte og v urdert e tiltak  for å redusere jordbruksbeslaget  

Med nye forutsetninger i prosjektet, har det vært mulig å utvikle løsninger for mest 

mulig gjenbruk av eksisterende E6. I den foreslåtte reguleringsplanen, er det lagt mer 

vekt på og foreslått mer gjenbruk av eksisterende vei. Gjenbruket spenner seg fra 

gjenbruk av eksisterende veikonstruksjon til gjenbruk av veitrasé. I tillegg til gjenbruk av 

eksisterende vei, er det fokusert på å unngå store utfyllinger i Mjøsa, sammenlignet med 

løsningene i KDP. Kommunedelplanen la opp til en utfylling på ca. 250 daa, m ens 

planforslaget legger opp til mellom 26 og 40 daa. 

 

Et viktig grep for å redusere beslag av dyrka mark, har vært å redusere veibredden. 

Planforslaget er planlagt med en veibredde på 21  meter , mens kommunedelplanen 

forutsatte et 23  meter  bredt tverrprofil for ny E6. En slik endring gir lavere skjæringer i et 

sidebratt terreng, og dermed mindre arealbeslag.  

 

Det er også søkt fravik om å gjenbruke eksisterende firefeltsvei fra Svennes gård til 

Roterud. Strekningen er i et område hvor det er mye jordbruksareal, og ved å unngå å 

gjøre tiltak her, unngår en å beslaglegge ytterligere jordbruksareal.  

 

I E6 x rv. 4-krysset legger planforslaget opp til en gjennomgående hastighet på 80 km/t. 

Redusert hastighet i krysset gir mulighet for noe mindre kurver, enn om det hadde vært 
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100 km/t også gjennom krysset. Dette grepet medfører at krysset kan komprimeres, noe 

som både reduserer beslag av dyrka mark og behov for utfylling i Mjøsa.  

 

Selv om reguleringsplanen for E6 har vesentlig mindre utfylling i Mjøsa enn det 

kommunedelplanen ha r, har reguleringsplanen til gjengjeld noe mer beslag av dyrka 

mark. Spesielt i Gjøvik kommune, hvor terrenget er svært sidebratt, vil en utvidelse av E6 

med to nye felt gi store skjæringer i eksisterende jordbruksarealer. I prosessen med 

reguleringsplanen er det gjort vurderinger av hvorvidt beslag av dyrka mark er bedre 

enn utfylling i Mjøsa. Dette har vært spesielt aktuelt på strekningen mellom 

Fremstadodde n og Kremmerodden. Å beslaglegge jordbruksarealer er i strid med 

jordvernhensynet. Utfylling i Mjøsa, spesielt for denne strekningen, er svært utfordrende 

på grunn av geotekniske forhold i Mjøsa. Før fyllingsarbeidet starter må det løse 

topplaget fjernes/mudres og det utelukkes ikke at det må skiftes ut til enda lavere, løse 

lag der de finnes. En slik utskifting vil i så fall inkludere oppgraving av dagens E6 slik at 

gjenbruk ikke blir mulig.  

 

Mudring - og utskiftingsarbeidet vil gi store mengder løsmasser/muddermasser som må 

behandles og deponeres lokalt. Mudringsarbeidet og behandling av sedimenter er 

omtalt i fagrapport for anleggsgjennomføring og fagrapport for sedimenter. En utfylling i 

Mjøsa vil ha negativ påvirkning på naturmangfoldet. Mjøsa er vurdert til stor verdi for 

fagtema naturmangfold. Basert på en samlet vurdering, er det derfor vurdert at noe 

arealbeslag av dyrka mark har minst negative virkninger.  

 

I kommunedelplanen er det krav til etablering av tursti langs Mjøsa, på strekningen 

mellom eksisterende Mjøsbru og Biri travbane. Planforslaget tilrettelegger for tursti fra 

Kremmerodden til Biri travbane gjennom et tiltak som ikke medfører behov for 

ytter ligere utfylling i Mjøsa. Sør for Kremmerodden er terrenget svært sidebratt, og på 

grunn av utfordrende grunnforhold i Mjøsa på denne strekningen, ville et alternativ til 

turvei på fylling vært å legge turveien i det sidebratte terrenget. For å unngå ytter ligere 

beslag av dyrka mark på strekningen mellom eksisterende Mjøsbru og Kremmerodden, 

er det derfor ikke tilrettelagt for turvei. Med de grepene som planforslagene 

tilrettelegger for, vil Eriksrudvegen i en fremtidig situasjon få en vesentlig redusert 

tr afikkmengde. Veien vil dermed kunne benyttes for gående og syklende. Alternative 

løsninger som enveiskjøring og bredere skulder kan  det  tilrettelegges for.  

 

Ved å redusere fyllingen i Mjøsa, reduseres også behovet for massetransport og 

håndtering av muddermasser  betydelig . Å redusere massetransportbehovet vil igjen gi 

et mer bærekraftig prosjekt.  Gjenbruk av muddermasser er utfordrende, da disse 

massene er svært finkornet og vannømfintlige noe som gir begrensede muligheter. 

Gjenbruk av løsmasser som følge av jordskjæringer i terrenget, vil kunne ha flere 

bruksområder, enn muddermasser.  
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6.5.5 Konsekvensoptimalisering   

I arbeidet med planforslaget er det utviklet tiltak for på en bedre måte ta hensyn miljøet. 

Som en del av planprosessen har det blitt gjennomført flere konsekvens optimaliserende  

tiltak. Det vil si revidering eller implementering av løsninger for å få ned 

konsekvensgraden for flere relevante temaer.  Tiltakshierarkiet har blitt brukt aktivt i 

prosjektet for å redusere miljøulemper.  For å redusere uønskede konsekvenser er det 

foreslått endringer som blant annet reduserer utfylling i Paradisvika  og unngå direkte 

påvirkning på naturminne Moelv brygge.  

 

Ved bygging av både ny bru og vei trengs det tilstrekkelig rigg - og anleggsområder. 

Området ved Møkkvika i Ringsaker kommune er foreslått som et større anleggsområde. 

For å redusere påvirkningen på både friluftsområder og områder med verdi for 

naturmangfol det, er anleggsgrensen tilpasset de faktiske forholdene.  

 

Området ved Biri bruk er i dag et viktig friluftsområde som benyttes både sommer og 

vinter. Arealet er avsatt til næringsområde i kommuneplanens arealdel. 

Reguleringsplanforslaget tilrettelegger for en etterbruk av området som i stor grad 

sammenfaller med dagens bruk, og ikke fremtidig næringsutvikling. I tillegg tilrettelegges 

det for en småbåthavn i området. Et tiltak som sikrer allmennheten s tilgang til Mjøsa  og 

viderefører eksisterende rekreasjonsareal.  

 

Ved bygging av ny E6 legges det opp til bedre renseregime for veivann, enn det som er 

tilfellet i dagens situasjon. For vannressurs -temaet vil dette være en miljøgevinst for 

grunnvannsressursen på Biri. Prosjektet tilrettelegger for bedre filtrering av vei vann 

langs Mjøsa, samt avrenning og filtrering av regnvann fra ny Mjøsbru.  

  

Tabellen  under oppsummerer de største tiltakene som er innarbeidet i prosjektet med 

tanke på å unngå negative virkninger for miljøet , sammenlignet med 

kommunedelplanen.  
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Tabell 6-1: Tabellen viser hvordan prosjektet unngår eller begrenser konflikter med viktige naturområder.  

Sted   Hva er gjort?  

Svennesvollene 

naturreservat  

Unngått  Prosjektet unngår inngrep i 

naturreservatet  

Begrenset  Prosjektet sikrer samtidig at 

støysituasjonen ikke blir verre enn dagens 

situasjon ved å etablere en lav støyskjerm 

langs E6. 

Kremmerodden  Unngå KDP legger føringer om turvei i Mjøsa, ved 

Paradisvika. En slik turvei vil måtte berøre 

Kremmerodden naturminne. Planlagt 

tiltak legger turvei vest for E6, og unngår 

dermed påvirkning på naturminnet . 

Planforslaget har regulert støyskjerm mot 

badeplassen på Kremmerodden . 

Kulturlandskapet ved 

Svennes 

Begrense For å begrense påvirkningen på 

kulturlandskapet ved Svennes, er veien 

utvidet mot vest, i tråd med føringer i KDP 

og anbefaling fra fylkeskommunen.  

Det er også regulert bevaring kulturmiljø i 

plankartet med tilhørende bestemmelser  

Eriksrudberget  

 

Unngå E6 utvides mot øst for å bevare 

Eriksrudberget . 

Paradisvika  Begrenset  Prosjektet har begrenset utfylling i 

Paradisvika til et minimum for å hensynta 

et viktig område for både fugl og fisk.  

Dyrka mark  Begrenset  Til tross for at prosjektet utvider dagens 

E6 mot vest, der hvor det er mest dyrka 

mark, er det likevel gjort en del grep med 

tanke på å begrense arealbeslaget. Det 

gjelder blant annet redusert bredde på 

veiene (gitt godkjent fravik på redusert 

veibredde) og nyetablering av nye 

jordbruksarealer der hvor det åpner for 

dette.  

Mjøsa Begrenset  Kommunedelplanen la opp til store 

utfyllinger i Mjøsa. 

Reguleringsplanprosjektet har redusert 

utfyllingen med ca. 80% sammenlignet 

med KDP. Det er en positiv utvikling, sett i 

forhold til at Mjøsa er et viktig område for 

naturmangfold og en viktig naturres surs.  
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Friluftsområder  Avbøte  Det er tilrettelagt for nye turstier i 

forbindelse med prosjektet og nye 

støyskjermingstiltak mot friluftsområder. 

Det er sikret tilgang til blant  annet 

Fremstadodden, Kremmerodden, og 

Fjordheim . Det er også regulert inn 

støyskjermer mot Kremmerodden, 

Fjordheim og Møkkvika friluftsområder. 

For Fjordheim og Kremmerodden blir 

støysituasjonen bedret sammenlignet 

med dagens situasjon.  Det er også 

regulert et frilufts - og nærmiljøanlegg ved 

Biri bruk.  

Klimagass Begrense Det er gjort flere grep i reguleringsplanen 

med hensikt om å redusere 

klimagassutslippene. Blant annet er 

eksisterende Mjøsbru beholdt, og ny bru 

bygges da med fire felt, og ikke seks felt. 

Det er også lagt inn bestemmelsene 

knyttet til utslippskrav. Dette er en 

vesentlig bedring fra 

kommunedelplanens forutsetninger med 

tanke på reduksjon i klimagassutslipp. I 

tillegg tilrettelegger prosjektet for gode 

muligheter for gange og sykkel, spesielt 

på strekningen Moelv ɀ Biri. Dette bidrar 

til å tilrettelegg e for alternative 

transportformer.  
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 Beskrivelse av planforslaget  

Det fremmes planforslag for alternativ 2.  De neste kapitlene tar likevel for seg 

beskrivelse av alternativ 1 og alternativ 2 slik de forelå ved høring og offentlig ettersyn. 

Det er også supplert med beskrivelse av endringer, der det er gjort vesentlige endringer 

av alternativene. Alternativene beskrive s strekningsvis for :  

¶ Moelv -Fremstadodden ( kapittel 7.2). Her er alternativene forskjellige , og 

alternativene beskrives  som alternativ 1 og 2 . 

¶ Fremstadodden -Roterud (kap ittel 7.3). Her er alternativene like .  

  

Flere tema er sammenfallende for begge alternativ, og deles tilsvarende i kke opp.  

 
Figur 7-1: Moelv-Fremstadodden (ulikt alternativ 1 og 2) og Fremstadodden-Roterud (alternativ 1 og 2 er like). 

Kilde: COWI AS 
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 Teknisk beskrivelse  

7.1.1 Veistandard  

E6 Moelv ɀ Roterud planlegges som motorvei med fartsgrense 100 km/t. 

Utgangspunktet for utforming av veien er dimensjoneringsklasse H3 med fartsgrense 

100 km/t i den nyeste høringsutgaven av  Statens vegvesens håndbok N100 

(Vegdirektoratet, 2022). Det er imidlertid skiltmyndigheten som fastsetter fartsgrensen.  

 

Årsaken til at fartsgrensen er satt til 100 km/t er at det da kan tolereres  krappere  

veikurvatur enn ved 110 km/t. Dette åpner for mer gjenbruk av eksisterende veitrasé på 

lengre strekninger , og mindre inngrep i områdene rundt.  

 

Tverrprofilet tar utgangspunkt i tverrprofilet for H3, men er justert for å samsvare med 

en fartsgrense på 100 km/t. Bredden på tverrprofilet er 21 meter fra skulderkant til 

skulderkant. I tillegg er det lagt inn en meter rekkverksrom.  

 

 

Figur 7-2:  Tverrprofil for ny E6. Kilde: COWI AS 

7.1.2  Eksisterende Mjøsbru  

Bompengeproposisjonen åpner for at eksisterende Mjøsbru kan bestå, til tross for at 

KDP forutsetter at den rives. Med hensyn til blant annet klima og samfunnsnytte, 

tilrettelegger E6 Moelv ɀ Roterud for at eksisterende Mjøsbru inngår som en del av 

planfors laget. Planforslaget legger opp til at brua skal benyttes av gående, syklende og 

saktegående trafikk som moped og traktor. Det legges opp til at brua skiltes for 

gjennomkjøring forbudt for vanlig trafikk. Fortauet på eksisterende bru benyttes av 

gående, m ens resterende del av eksisterende Mjøsbru  merkes opp med brede skuldre 

for t ilrettelegging for syklende  og saktegående kjøretøy . Fylkeskommunen er foreslått 

som fremtidig eier av brua, og endelig utforming vil avgjøres av dem.   
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Figur 7-3: illustrasjon av fremtidig oppmerking av k jørearealet på dagens Mjøsbru. Gående benytter eksisterende 

fortausløsning.  

 

Som en del av planarbeidet er det gjort vurderinger av restlevetiden til  eksisterende 

Mjøsbru. Se fagrapport Eksisterende Mjøsbru  (COWI AS, 2024). Nye bruer er i 

utgangspunktet planlagt for 100 -års brukstid (levetid). Det er imidlertid ønskelig at 

eksisterende bru kan benyttes som gang - og sykkelbru i hele den nye bruas levetid. Med 

utgangspunkt i at eksisterende Mjøsbru er snaut 40 år gammel, vil det si at eksisterende 

Mjøsbru har behov for  samlet levetid på ca.  140 år.  

 

Overbygningen har skader som trolig vil måtte utbedres om brua skal benyttes i lang tid 

framover . Det nevnes  spesielt skader langs kantdrager og ved fuger. Det er likevel ikke 

avdekket skader som er til hinder for at brua kan oppnå 140  års levetid.  Vurderin gen 

forutsetter at brua benyttes til gående, syklende og saktegående trafikk som moped og 

traktor.  

Et bidrag til å sikre levetid av brua vil være å avslutte salting. Det anbefale s derfor at 

brua ikke saltes etter at bruken endres.  

Det foreligger ikke  noen erfaring med denne typen bruer som har vært i bruk i over 100  

år. Dette skaper en ekstra usikkerhet knyttet til vurderingen  av levetid . 

 

7.1.3 Flom 

Deler av veistrekningen ligger i dagens situasjon under koten for 200 års flom  (+127 

moh . + sikkerhetsmargin på 0,3 m) . Reguleringsplanen  sikrer at minst to felt skal ligge 

over 200 år flom  (+127 moh .), samt Statens vegvesen sitt krav til frihøyde på 0,5 m , altså 

på 127,5 moh. Fagrapporten  for hydrologi  fremstiller flomberegninger og hydrauliske 

beregninger i forbindelse med at det skal bygges nye bruer over elvene Vismunda og 

Moelva. For å kunne vurdere kapasitet og riktig høydesetting av bruene, er det be regnet 

dimensjonerende flomvannstander . 
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Eksisterende flomvoll langs Industrivegen i Biri  er noe lav  på enkelte  områder , og det er 

behov for stedvis utbedring av denne for å sikre at ny E6 ligger over  en 200-årsflom fra 

Vismunda. Reguleringsplanen har satt krav til utbedring av deler av flomvollen for å 

ivareta fremkommeligheten på E6 også i en flomsituasjon. Utbedring av flomvollen må 

gjøres på tre steder, hvor vollen forventes å måtte heves me d en høyde på opp til ca. 50 

cm.  

 

Det er også satt begrensninger for anleggsfasen knyttet til å redusere høyden på 

flomvollen i midlertidig situasjon. Dette for å hindre at prosjektet medfører økt risiko for 

skade på 3. part  ved en flomsituasjon .  

 

I Ringsaker kommune er E6 lagt høyere enn kravet for fremkommelighet for E6, av 

hensyn til nytt sykehus i Moskogen. Hensikten er å sikre at tilkomstveien til sykehuset 

via Kastbakkvegen kan etableres over nivået for en 200 -årsflom . 
 

7.1.4 Overvann  

Overvannshåndteringen skal i størst mulig grad baseres på åpne kapasitetssikre 

løsninger. En tre-trinns strategi legges til grunn. Denne har som mål å sikre robuste og 

kostnadseffektive løsninger , med behandling av overvann lokalt i veiens sideareal , og 

sikring av trygge flomveier ved ekstremhendelser.  

 

Avrenningsvann fra E6 vil i all hovedsak dreneres til Mjøsa. Mjøsa er drikkevannskilde , og 

ny E6 vil passere populære rekreasjonsområder i vannkanten, samt vernede 

naturområder. Høy sårbarhetsklasse vil derfor være dominerende i prosjektet. Alt 

avrenningsvann fra strekninger med nyetablert vei skal derfor samles opp og renses i 

to -trinns  rensetiltak som fjerner både partikulære og løste forurensninger ved utslipp til 

vannforekomst med høy sårbarhet.   

 

Overvann fra veiareal i dagsonene er planlagt behandlet og renset lokalt i veiens grøft - 

og sideareal og med diffus avrenning via grunnen til lokal resipient. I flomsituasjoner vil 

vannet renne i åpen grøft til overløp i nærmeste stikkrenne. Rent, upåvirket terrengvann 

skal så langt det er mulig holdes adskilt fra påvirket veivann og avskjæres  i separate 

systemer for kryssing av veilinja før utslipp til resipient.  

 

Overvannshåndteringen skal i størst mulig grad baseres på åpne og kapasitetssikre 

løsninger. Tretrinnsstrategien legges til grunn. Denne har som mål å sikre robuste og 

kostnadseffektive løsninger.  
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Figur 7-4:  Illustrasjon av tre-trinns strategien for lokal overvannshåndtering (LOD) (Vegvesen, 2018) 

 

Trinn 1 ɀ Fange opp og infiltrere vannet i nedbørsfeltet. Håndterer 90 -99% av 

årsnedbøren.  

Trinn 2 ɀ Fordrøye vann og redusere nedstrøms avrenning.  

Trinn 3 ɀ Avledning i drenssystem og langs trygge flomveier. Håndterer flomhendelser 

med gjentaksintervall 200 år.  

 

Trinn 1 ɀ 3, samt rensekrav kan kombineres i langsgående dype filtergrøfter. Overvann 

fra veiareal i dagsonen er planlagt behandlet og renset lokalt i grøft/sideareal og med 

diffus avrenning via grunnen til lokal resipient. I flomsituasjoner renner vannet i åpen 

grøft til nærmeste stikkrenne.  

 

7.1.5 Teknisk infrastruktur  

7.1.5.1 Kommunalt vann- og avløpsanlegg 

Det legges ikke til grunn etablering av nye kommunale VA -ledninger langs ny E6 mellom 

Moelvkrysset og Roterud, kun sporadiske omlegginger av VA -anlegg som berøre s ved 

kryssing eller går langs ny E6. Den mest omfattende omleggingen gjelder pumpestasjon 

ved avløpsrenseanlegget på Moelv i alternativ 1.  

 

7.1.5.2 Kabler og linjer 

Det er innhentet kart fra alle kabeletater i området. Eksisterende anlegg eies i all 

hovedsak av Elvia.  

 

Det er ikke identifisert konflikter med større anlegg som vil komplisere eller påvirke 

planforslaget, men lokale omlegginger må gjennomføres.  
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 Strekningen Moelv -Fremstadodden  

7.2.1 Alternativ  1 

Som følge av prinsippvedtak om alternativ 2 i begge kommuner, er det ikke utarbeidet 

revidert planforslag for alternativ 1. Beskrivelsen av alternativ 1 i planbeskrivelsen er 

dermed opprettholdt , tilsvarende slik den foreslå ved høring og offentlig ettersyn. Den 

største endringen som er gjort  i alternativ 1 er en beslutning om at kulverten i Moelv 

forlenges fra 40m til 200 meter.  

 

 
Figur 7-5:  Ny og eksisterende Mjøsbru sett fra Moelv mot Gjøvik, alternativ  1. Kilde: COWI AS 
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Figur 7-6: Alternativ 1 i Ringsaker kommune. Illustrasjonen viser nye tiltak som er planlagt i Moelv for dette 

alternativet. Kilde: COWI AS 

I etterkant av høring og offentlig ettersyn er alternativ 1 foreslått endret slik at 

Moelvtunnelen har en lengde på 200 meter. Dette for å binde Mjøsa og Moelv bedre 

sammen, samt fungere som et skadereduserende tiltak på de nærmeste 

boligområdene . Se tilleggsnotat Moelvtunnelen for nærmere vurdering av forlenget 

kulvertløsning i Moelv.  
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Figur 7-7: I etterkant av høring og offentlig ettersyn er Moelvtunnelen forlenget til 200m. En forlengelse av 

kulverten gir en bedre visuell forbindelse mellom Moelv og Mjøsa. Kilde: COWI AS 

 

7.2.1.1 Ny E6 i alternativ 1 

Alternativ 1 starter like etter Moelvkrysset  og følger samme trasé som dagens E6 

gjennom Moelv . Det etableres en ny kulvert /løsmassetunnel  (Moelvtunnelen)  ved 

boligområdet på Putten . E6 føres videre ut på ny Mjøsbru, omtrent 50  meter sør for 

eksisterende Mjøsbru.   

 

Der Mjøsbrua avsluttes på Gjøviksiden , ved Sandvoll, etableres det et  nytt kryss med 

kobling mot rv. 4. Krysset er utformet som et trompetkryss. Forutsetningen for 

krysstypen  er blant annet god trafikkflyt i alle tre armene  og en konfliktfri 

gjennomkjøring for alle trafikkstrømmer . Valgt kryssløsning er den løsningen som 

ivaretar best trafikkflyt både mellom Hamar ɀ Lillehammer, og Hamar ɀ Gjøvik. 

Krysstypen bygger på de samme forutsetningene som krysset i KDP -løsningen la til 

grunn. I likhet med planforsla get hadde h eller ikke KDP-løsningen en direkte forbindelse 

mellom E6 og lokalveinettet  i krysset .  

 

I nordre del av krysset føres gang- og sykkelveien , og kjørefelt for saktegående trafikk fra 

eksisterende Mjøsbru , inn på Eriksrudvegen.  I alternativ 1 vil e ksisterende 

boligbebyggelse mellom Fremstadodden og Eriksrudvegen innløses som følge av 

skjæring fra ny E6. Det gjenstående arealet etter at boligbebyggelsen er fjernet, 

reguleres til LNFR og opparbeides som dyrka mark .  

 



Planbeskrivelse  for E6 Moelv - Roterud  

Ringsaker kommune: 2019060936  - Gjøvik kommune: 05020437 

  
 

Side 60 av 170 
 

 
Figur 7-8: Nytt kryss ved Sandvoll, alternativ 1. Kilde: COWI AS 

 

 

Fra Fremstadodden  og nordover mot Kremmerodden  gjenbrukes  eksisterende E6 som 

nordgående kjøre retning.  En løsning med gjenbruk av nord gående kjøreretning, er valgt 

for å minimere  behovet for utfylling i Mjøsa . For å tilpasse landskapet , er sørgående 

kjøreretning  lagt noe høyere i terrenget enn eksisterende vei i dette området. Sør for 

Sandvoll koble s E6 mot eksisterende rv. 4.   

 

Dammen ved Sandvoll er regulert til LNFR, med krav om tilrettelegging  for fremtidig 

nydyrkingsareal. Arealet er tenkt benyttet til avvanning av muddermasser  i 

anleggsfasen . Planbestemmelsene har satt krav til dybde for rene toppmasser ved 

tilrettelegging for nydyrking.  

 

Dammen ved Sandvoll fylles igjen  og eksisterende brygger for  småbåt er fjernes . Det er 

satt krav til opparbeiding av ny småbåt havn  sør for Skulhusodden, ved Biri bruk. 

Området er et lokalt viktig rekreasjonsområde og etablering av parkeringsplasser og 

brygge for småbåter vil styrke områdets funksjon som rekreasjonsområde. Som en del 

av planprosessen er det også vurdert om andre områder kan være aktuelt for ny 

småbåthavn.  Blant annet arealer tettere på eksisterende småbåthavn.  Det er konkludert 

med at arealet ved Biri bruk er det best egned e arealet.  

 

I planforslaget er Biri bruk foreslått regulert til offentlig friområde, i tråd med faktisk 

bruk. I k ommuneplanens arealdel er området avsatt til næringsformål. Planforslaget 
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ønsker å tilrettelegge bedre for  friluftsliv  og nærmiljø ved Skulhus  ved å regulere 

området til fri område . Reguleringsplanen sikrer også et område for småbåthavn . 

Småbåthavnen kan opparbeides med inntil  50 båtplasser , inkludert tilhørende 

fasiliteter.  Området er sikret parkeringsmuligheter i reguleringsplanen. Illustrasjonen 

under viser hvordan Biri bruk kan se ut  fra Skulhuselva. Det åpnes for mulighet for å 

anlegge uteliggere og bølgedempere i Mjøsa, for å tilrettelegge bedre for småbåtanlegg.  

 

 

Figur 7-9: Illustrasjon som viser forslag til utforming av nærmiljøområdet ved Biri bruk. Regulert småbåthavn ses 

midt i bildet. Kilde: COWI AS 

I reguleringsplanen for alternativ 1 er Skulhusberget regulert til midlertidig masseuttak. 

Hensikten er å sikre bærekraftige løsninger  for E6-prosjektet , med korte 

transportavstander i anleggsfasen og sikre tilstrekkelig  mengde  masser til 

veioppbygningen . Sprengt stein skal benyttes til veifylling og veifundamentering. 

Reguleringsplanen sikrer oppfylling av Skulhusberget til minimum kote 133 og 

maksimum kote 170  og istandsetting av arealet i etterkant av anleggsperioden. 

Skulhusberget har i dag høyeste punk t på kote 176. Skulhusberget er regulert til LNFR -

formål i permanent situasjon.  
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Figur 7-10: Skulhusberget ses midt i bildet, innenfor den røde ringen. Området er sikret mulighet for uttak av stein, 

med krav til istandsetting etterpå. Kilde: COWI AS 

 

7.2.1.2 Gående og syklende og lokalveier 

I Moelv krysser Kastbakkvegen  med tilliggende  gang- og sykkelvei, under ny E6 i kulvert 

sør for renseanlegget. Kastbakkvegen føres videre nordover , parallelt med ny E6, og 

fungerer som gang - og sykkelvei , samt vei for saktegående trafikk som moped  og 

traktor . Det sikres  gang- og sykkeltilkomst mellom Strandvegen  og østre del av 

Kastbakkvegen . Moelv småbåthavn sikres sammenheng mellom  søndre og nordre del 

via ny gang- og sykkelveibru over Moelva. Den nye brua vil ha en  bredde på 3,5 m .  

 

Langs Strandvegen, fra  Molundvegen  til Moelv småbåthavn, reguleres det fortau og 

gang- og sykkelvei. Fra Skibladnerbrygga, under ny - og eksisterende E6 -bru og videre til 

Moskogen reguleres en turvei. Turveien er  også regulert med direkte adkomst til 

eksisterende Mjøsbru for å sikre enkel tilkomst fra Mjøsbrua til friluftsområdet i 

Moskogen. Turveien viderefører Pilegrimsleden forbi Moelv brygge . En turveiløsning 

under ny Mjøsbru vil også fungere som en viltpassa sje.  

 

Figur 7-11 viser hvordan det sammenhengende gangnettet vil se ut i Moelv ved 

alternativ  1. Illustrasjonen viser eksisterende og regulerte turveier, fortau og gang - og 

sykkelveier i området.  
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Figur 7-11: Stipla linje viser eksisterende og regulerte gangforbindelser i Moelv for alternativ 1. Både turveier, 

fortau og gang- og sykkelveier gir gode muligheter for sammenhengende gangruter Kilde: COWI AS. 
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Som et kriminalitetsforebyggende tiltak er det satt bestemmelser om lyssetting under 

E6-brua over Moelva . Gjennom bestemmelsene er det også sikret at lyssettingen ikke 

skal ha direktelys på vannstrengen i Moelva , med hensyn til fiske - og gyteforhold. Med 

dagens belysningstyper vil det være mulig å ivareta forholdene for Moelva og  samtidig 

sikre  trygge gangområder.   

 

Det etableres ny adkomstvei til småbåthavna og Moelven renseanlegg fra 

Kastbakkvegen , parallelt med ny E6 .  

 

Kastbakkvegen  fortsetter inn i Moelvtunnelen, hvor Kastbakkvegen er fysisk adskilt fra 

E6-trafikken ved hjelp av en innvendig ve gg i Moelvtunnelen.  Kastbakkvegen ledes 

videre ut på eksisterende Mjøsbru . Også på brua er det kun lagt opp til ferdsel for 

gående, syklende og saktegående kjøretøy. Det foreslås skilt ing for å forhindre at annen 

trafikk enn gang - og sykkeltrafikk og saktegående kjøretøy benytter eksisterende 

Mjøsbru og tilstøtende veistrekninger.  

 

Det etableres e n ny Moelvtunnel for  deler av E6 og Kastbakkvegen . Tiltaket oppå 

tunnelen  har til hensikt å sikre en god forbindelse mellom Moelv og Mjøsa. Ved 

etablering av en 40 m eter  bred passasje , sikres en forbindelse som både åpner opp mot 

Mjøsa og etablering av et nytt åpent landskapsrom. Det er satt krav til 3  meter  høye 

støyskjermer  ved tunnelåpningen , inkludert beplantning.  Kulvertlokket vil oppfattes som 

en trygg og tilgjengelig passasje , hvor naturen får sette sitt særpreg. Plasseringen av 

kulverten er gjort i et område hvor skjæringene  fra E6 og Kastbakkvegen  er på sitt 

høyeste, slik at tiltaket reduserer landskapsvirkningene . I tillegg til å fungere som en god 

forbindelse for myke trafikanter, vil forbindelsen også være adkomstvei for boligen i 

Sjølivegen 7. Direkte tilkobling til Sjølivegen er dermed en fordel.  Området på lokket er 

regulert som et friom råde, men gjennom bestemmelsene sikres det  opparbeidelse av 

gangforbindelse både mot Moelv båthavn og Moelv brygge.  I planbestemmelsene er det 

satt krav til  tilrettelegging for og  beplant ning  av kulvertlokket. Hensikten er å 

tilrettelegge for stedegen vegetasjon for å trekke naturen tettere mot Moelv.   

 

Etter høring av planforslaget er planforslaget revidert med tanke på å skape ytterligere 

forbindelser på kulvertlokket. Ved etablering av mur øst for Kastbakkvegen, vil det være 

mulig å etablere en turveiforbindelse parallelt, men høyere i terrenget, med 

Kastbakkvegen. Revidert løsning bidrar til flere forbindelser, samt redusert permanent 

inngrep på enkelte boligeiendommer.  
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Figur 7-12: Mjøsa, sett fra Sjølivegen. Ny kulvert med støyskjermingstiltak og vegetasjon vises for alternativ  1. Ny 

adkomst til Sjølivegen 7 vises midt i bildet. Kilde: COWI AS 

 
Figur 7-13: Det etableres ny Moelvtunnel over deler av E6 og Kastbakkvegen. Tiltaket tilrettelegger for flere 

forbindelser mellom Mjøsa og Moelv sentrum. Kilde: COWI AS 
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Flere eiendommer er sikret ny adkomst i planforslaget. Gnr./bnr. 378/183 vil få ny 

adkomst over Moelvtunnelen. Gnr./bnr./fnr. 378/1/97 vil få ny adkomst over området 

regulert til B2. Disse løsningene er vist i plankartet, og er sikret i bestemmelsene.  

 

På Gjøviksiden av Mjøsbrua føres gang - og sykkelveien videre mot  Eriksrudvegen.  

 

Fra eksisterende Mjøsbru til Fremstadodden, etableres det en turvei  som er tiltenkt 

benyttet til rekreasjon og som gangadkomst til Fremstadodden. Det er regulert inn 

parkeringsmulighet  langs Eriksrudvegen , samt tett på turveien . Illustrasjonen under 

viser turveiforbindelsen mellom eksisterende Mjøsbru og Fremstadodden.  

 

 
Figur 7-14: Nytt kryss på Sandvoll for alternativ 1. Fra landkar på eksisterende bru til Fjordheim er det planlagt for 

en turveiforbindelse. Turveien er vist med oransje linje på illustrasjonen. Kilde: COWI AS 

 

Reguleringsplane n legger ikke opp til direkte kobling mellom E6 og Eriksrudvegen  for 

kjørende, kun for myke trafikanter og saktegående trafikk. Konsekvensen av dette er 

blant annet redusert trafikk på Eriksrudvegen, og veien vil på den måten fungere som en 

gang- og sykkelvei. Det er foreslått muligheter for oppmerking av Eriksrudvegen for å 

ytterligere tilrettelegge for sykling, som anses som den mest aktuelle transportformen 

på denne strekningen. Forslag til hvordan Eriksrudvegen kan styrkes for syklende , 

gjennom oppmerkingstiltak, er vist på  Figur 7-15. Dette er tiltak som kan gjennomføres 

selv om Eriksrudvegen ikke inngår  i planforslaget.  

 






















